~ af Banelinien.
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som - lokal Godsstation..: ~Anlegget: paa
Jyllandssiden vil. eventuelt semere kunne
suppleres  med et sarligt. Sporpar,: der
fra Broen feres: mod Vest indtil - Til-
slutning med den ‘bestaaende Bane om-
trent ved Taulov, saaledes -at gennem-
gaaende Tog mod Syd og Vest . ikke be-
‘hgver at fores over Fredericia. -~ - =

" Paa Fyn fores Banelinien fra Broen

i en stor Bue mod Ost mellem Middelfart
By og Sindssygehospitalet og sluttes til den
sydlige Ende af Middelfart Station. Fra
den nordlige Ende af Middelfart Station
“fgres Banelinien -mod  Sydgst, hvor den
sluttes 'til det nuvaerende’ Dobbeltspor paa
Kauslunde Station, Banelinien til Strib og
Strib Station nedleegges. Det samme goel-
der den nuvarende Banelinie mellem Kaus-
lunde og Middelfart. R

" Ved tidligere Projekter har det veeret
forudsat, at den nuveerende Station ved
‘Middelfart blev nedlagt og erstattet med
en ny Station mellem Byen og Sindssyge-
~ hospitalet. - Da’ en saadan ny Station kun
meget vanskelig kan faa Forbindelse med
‘Havnebanen, og da en Flytning af Sta-
tionen ikke
‘ning af Grundveerdierne i Byen, men ogsaa
‘andre Ulemper af ren lokal Natur, fore-
"slaar man nu den ovennevnte Ordning,

der frembyder et lidt- billigere Anleg og’.

kun medfgrer en uveesentlig Forlswengelse

S vtigningsforholdene"pa,a,de nye, Bane-
linier - overstiger intet Steds den paa de
~ tilstedende bestaaende Linier anvendte
Maksimumsstigning. (3,3 %/0)- '

Den faste Forbindelse over Lillebzlt
foreslaas herefter udfprt som en. for Jern-
banedrift indrettet dobbeltsporet - Hgjbro
— jfr. Plan 4 og 5 —, som_dog for ogsaa

at kunne tilfredsstille den almindelige Vej-
‘fserdsels Behov. suppleres med et Heenge-
“feergeanleg, hvorom. néermere nedenfor. -
Det vil ganske vist veere lidt billigere
“at bygge en lav Bro, men Hensynet til
Sejladsen vil
“ligt Brofag, der vil medfgre. Udgifter -til
‘Betjening -og Sikringsanleg; naar- “disse
 Udgifter kapitaliseres- og tilleegges -Anleegs-
udgiften til- den lave Bro, vil den kun
“ blive uveesentlig billigere end  Hejbroen,

0 deri ganske anden Grad giver fri Gennem-

- sejling for Skibsfarten. -Hertil kommer,
“at Toggangen over Broen vil blive meget
betydelig, saaledes at ‘en lav Bro vilde

vere sperret for Gennemsejling i-et ret

stort Tidsrum af Dggnet. Det kan. derfor
~ med Sikkerhed forventes, at Tanken -om

. t. L. ang. en dobbeltsporet Jernbanébro over Lille Beelt m. v.

blot vil medfgre en Forskyd- )\, 1.0 0" porhold -derimod” gunstige, idet

i saa Fald kreseve. et bevege-
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en lav Bro netop. i dette Farvand, hvor
‘det i Forvejen er ret vanskeligt at navigere
vil stode paa meget sterk og formentlig
berettiget Modstand fra Skibsfartens Side.
. Hertil kommer, at en lav Bro, hvor
al Skibsfart skal ledes igennem et enkelf
ret snevert (Gtennemsejlingsfag, der. ikke

1 til enhver Tid.er frit, i langt hgjere Grad

er udsat for Paasejlinger end en Hgjbro.
En Paasejling af “Lavbroens bevegelige
Fag vil kunne ggre Broen ufarbar for
lengere  Tid, og al Forbindelse mellem
Jylland og Fyn vilde da vaere afbrudt. Af
Hensyn til Toggangens Sikkerhed -og for
at undgaa Aarsager til Togforsinkelser maa

| man derfor ogsaa fra et jernbanemwssigt

Synspunkt fraraade Anlaegget af en Lavbro..
""" Om Anleg af en Tunnel kan der
nwppe blive Tale. Ramperne til en saadan
maa paa Grund af den overalt i Bemltet
verende store Vanddybde “begynde meget
langt indé 1 Land og Bekostningen ved et
Tunnelanlaeg vilde derfor blive uforholds-
messig stor, antagelig mere end det 3-dob-
belte af detilsvarende Udgifter ved An-
lzegget af en Hgjbro. R

For Anleg af en Hgjbro er de na-
Bredderne paa begge Sider. af Beltet er
temmelig hgje.
- Ifplge det foreliggende Forslag fores
Broen over Beeltet ca. 400 m Vest for Konge-
broen paa Fyns Side og ca. 200 m: Vest for
Snoghgj Fergegaard paa - Jyllandssiden.
Bredden af Beeltet er her ca. 850 m,.og Til--
slutningen til Land kan her ske paa gunstig

| Maade; endvidere maa det efter de:forelig-

gende Erfaringer antages, at en Bro paa
dette Sted saalidt som muligt vil blive bergrt
af Isen. Bunden er jevn. og bestaar af
fast Ler dekket -af et tyndt Lag -Grus.
Vanddybden er paa Midten ca: 40 m. . Bro-
ens Midterfag er tomkt bygget med en Spend-
vidde paa ca. 220 m og Faget paa hver Side
af dette med en Spendvidde af ca. 150 m,
medens de to Stremfag nermest Land
faar en Speendvidde af ca. 130 m. Fagene
ved Landtilslutningen er teenkt bygget med
en Spendvidde af ca. 73 m. Overbygningen
foreslaas lagt i en saadan Hgjde, at Broens
Underkant 1 de 3 midterste Strgmfag kom-
mer ca. 33 m over dagligh Vande, hvilket

vil tillade Passage. for nssten alle Handels-

skibe og for Marinens Skibe. ,
il Broens .Overbygning 'tenkes an-
vendt  Jern under Hensyn til de . store
Spsndvidder og de store Funderingsdybder.
Pillerne er derimod tenkt udfert af Jern-
‘beton. . Spergsmaalet om, hvilken Art af
Materialer der skal  anvendes,: bgr dog



