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virker godt ved forskelhge Omdregmngstal Under Forsggene skal Flvvemaskmens Hale-
parti seenkes, henholdsvis loftes, saaledes at Propelaksen danner en Vinkel af ea. 15°
med det Vandrette Plan. Endvidere skal man under Proven swtte Motoren fra og til
flere Gange. '

3) Der skal udfﬁres en Flyvmng af 3 Tlmers Varlghed med fuld Lasb (eller, hvis
Maskmen har en mindre Breendstof-Kapacitet, da . den Flyvetid, som svarer til fulde
" Tanke) for at godtgore, at Motoranleget virker godt Motorens Omdrejningsantal  skal
under denne Prove veere det for Motoren for lengere Tids Gang fastsatte fulde Omdrej- -
nmgstal Nedstigningen skal foregaa i Glideflugt. Under Glideflugten skal det under-
- soges, at Kolevandets Temperatur ikke synker for meget Temperaturen af Olien i Motoren

~ maa umiddelbart efter Landingen ikke veere hajere end tﬂladehgt for Oliens Smegreevne.

A Ohetemperaturen i Tanken maa under therforhold ikke veere saa lav, ab Ohen bliver for
tykt flydende. Det skal under%age%, ab K@levandsforbruge‘b 1kke har vaeret utllbgrllg
stort. . ~

" Under denne Flyvnlng skal godkendt Barograf medfores, og Baroglammet skal,

‘ ddteres og underskrives af I‘mreren og paategnes af Kontrollanten

e a(l b. S e L
‘ 1) Det underseges ved Flyvning af 1/3 Tlmes Varlghed om Plyvemaslnnen 1ystre1' A
Hgjderor, Stabilitetsklapper og Sideror ved forskellige Flyvehastlgheder saavel under
Thorisontal Flyvning som under Stigning, Nedgang og Spiralflugt. Styreorganerne skal
tillade en sikker Styring af Flyvemaskinen ved normale Landingshastigheder og. have
 tilstreekkelig Virkning til at sikre en hurtig Stigning fra Jorden. Proverne skal vise, at
- Stabiliteten i Leengde- og Sideretning er tilfredsstillende, d. v. s. at Flyvemaskinen af sig
selv indtager den normale Flyvestilling, efter at mindre Svmgnmger herfra er udfmft
Endvidere maa det vise sig, at Stabiliteten ikke er for stor. Det er i Almlndehghed onske-
ligt, at Flyvemaskinen har. Tilbojelighed til at gaa paa Neesen, naar Motorens Omdrej-
‘ningstal formindskes, og til at stige, naar Omdre]nlngstallet foroges. HEr der indstalleret
automatisk Styre- eller Stabilitets-Anordninger i Maskinen, skal disse proves. Der skal
udferes en Landing i Glideflugt fra 500 m Hojde med stoppet Motor. o
2) For Passagerﬂyvemaskmer skal det godtgeres, at Maskinen kan ﬂyve mkkert
under de forskellige for Maskinen angivne Bela,stnmgsforhold : '
: Ved Flyvemaskiner med flere. Motorer skal det godtgores, at. Maskmen bevarel
fornoden Stabilitet, selv-om een eller flere Motorer er standsede. .
3) Maskinen skal kanne starte og lande 3 Gange i L@bet af Y% Tlme Landmgen
foretages fra en Hojde af mindst 50 Meter over Startpladsen, og Landingen skal ske inden-
for Pladsen. Start- og La,ndmgsleengde maales. . ngeledes bestemmes Landmgshasmg-

heden.
\ Vandﬂyvemasklner skal kunne starte og la,néle i S@ 3—«4 (Beaufort) og ien Vind

o paa ca. 10 m/sk, ligesom de under disse Forhold maa kunne hgge til Ankers eller befinde -

~sig. i Drift uden Fare f01 at keentre. NaarlI‘lvvemaskmen er under Gang pa Vandet,
maa den kunne ma,n@vreres med Lethed :
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i 1) Maskmens Mammumshastlghed ‘med fuld Last bestemmes Ved Flyvmng over
-maalt Basis (?—-10 km Laengde) iikke over 200 m’s Hmde eller ved H]S@lp af godkendt



