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Tndforselen af fine udenlandske Traesorter er ret rmge, har man i Forslag'et sammendraget.
~de to mdstneevnte Grupper til een. Hver af disse 2 Grupper er dernsest delt i 4 Lobe-Numre,
hvoraf de 3 forste omfatter uforarbejdet Trae eller Tree, som kun er raat tildannet med
Sav, Okse eller Baandkniv, hvilken sidste Behandlingsmaade ogsaa nu i Praks1s hge—
stilles med Tildannelse med @kse, medens det s1dste Lobe- Nummer omfatter yde:t«
ligere -tildannet Gavntree, , ' , » ‘
Uforarbejdet eller kum raat t@ldtmnet Naaletme er hidtil, naar det 1ndkommer i
/ Daksfartajer, blevet fortoldet pr. Ton af Rummet under Daskket (Tonnagen af Rummene
“under 1 Wa.ahngsdeskket) med Fradrag for Maskinrum eller Sejlkoje og med Tillseg - for even-
“tuel Deekslast, der opmaales og omsettes il Tons. efter Forholdet 1,5 m? lig 1 Ton. Den
~samme Fortoldningsmaade kan efter Klarererens Valg bringes i Anvendelse ved Indfﬂrsel
af Rundtre, Temmer og Sveller af 1ndenlandske Lovtrearter i Sklbsladnmger og ved Ind-
forsel saavel af navnte Slags Tree som af Naaletrwlast i hele Jernbanevognladninger. . T
sidstnaevnte Tilfelde opmaales Treelasten under eet og omsaettes til Tons efter samme
" Forhold som ved Omsewetningen af Daekslastens Kublkmdhold Draeghghedsfmtoldnmgen
der for Naaletrse er den langt overvejends, medens den kun i meget ringe. Omfang an-
vendes ved Indforsel af Lovtre, et vel nok en baade praktisk og hurtig Fortoldningsmaade,
men den er ret usikker og tilfeeldig i sine Resultater idet en Raekke Forhold — Skibets
‘Bygning og Indretnmg, Deekslastens Stuvning og Treeets Art — influerer paa Resultatet.
Dwegtighedsfortoldninnén er derfor i nerverende Forslag foreslaset aflost af en For-
toldningsmaade, der bygger paa Oplysningerne i Fragtdokumenterne og Fakburaen.
Denne Ordning, for hvﬂken de neermere Bestemmelser er givne i Anmerkning 1 til Lobe-
Nr 317—324, erikke alene prmclplel‘t rlgtlgere end den nuvaerende Draegtlghedsfortoldmng,
‘men den vil ogsaa kunne gennemfﬂres med forngden Sikkerhed og uden at virke besverlig
for Handelen og Skibsfarten, De i Anmowkmnge'me 2093 optagne Regler ined Hensyn
til Opmaalingen m. v. af Trelast, der iklke indkommer i hele Skibsladninger, Flaader eller
Jaernbanevognladmnger, er, bortset fra nogle forme]le I‘orandrmger i Overensstemmelse
med de nugeldende Bestemmelser. ' o
’ Under Forslagets Lobe-Nr. 317—319 falder Gavntrae af Naaletres, for sas v1d1: det
er uforarbe]det eller kun raat tildannet, medens yderhgere tildannet Naaletres vil falde til .
I‘ortoldmng under Lgbe-Nr. 320. Liobe-Nr. 317—319 svarer saaledes til den nugeeldende
Toldlovs Lebe-Ni. 261—262; for hvilke Toldsatserne er henholdsvis 2 K. 50 Wre pr. Ton

. (naar Traet 1ndkomm°r i Daeksfart@]er eller hele J aernbanevognladnlnger) og 2 Kr. pr. m?,
Den forstnevnte af disse Toldsatser, hvorefter som foran anfert den alt overve]ende Del

»af den indferte N: aaletreelast er blevet fortoldet, svarer til omkrmt)" 1 Kr. 50 Ore pr. m®,
I Toldlovens Bestemmelser om Fradrag for Vedladning af andre Valer i Trelastladninger
“regnes 1, m?at bestuve en Ton, og efter dette Forhold vil Toldsatsen 2 Kr. 50 Ore pr.
Ton saaledes. svare til ca. 1 Kr. 40 Ore pr. m?. For Tr% der indkommer som Dekslast
eller. i Jaernbanevognladnmger ‘bliver Tolden derlmod da Omseetningen af Kubikind-
holdet til Tons sker efter Forholdet 1; m3lig 1 Ton 1 Kr. 67 Ore pr. m?, saaledes at Tolden
) for al Naaletraelast under eet maa antages at udgtare ca. 1 Kr. 50 Ore pr. m® som ansat
for det under Forslagets Lgbe-Nr. 319 opf;zcrte savskaarne Trse Ud fra denne Toldsats er



