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-afhanger selviglgelig af, om der bliver saa
stor Gods- og Persontrafik, som var bud-
-getteret. -

. Jeg kunde ellers have Lyst til at sige
til det wrede Medlem, som talte om den
Forfatning, Statsbanerne var i, o. 8. v.:
Ja, der er jo megen Forskel paa, om man ser
fra Statsbaneledelsens Side paa det Forhold,
celler man ser paa det ud ira det politiske
System, som det @rede Medlem repreesen-
terer. Det er jo nemlig ikke ubekendt, at

Statsbaneledelsen allerede paa et meget |

- tidligt Tidspunkt under Krigen enskede at
faa Taksterne sat op, for at der kunde kom-

- me Forhold mellem Udgifter og Indtaegter;

men at- det’ var den duvamrende Regering,

‘der modsatte sig, at Taksterne kom op.
Det havde veoret det eneste fornuftige og na-

turlige, at Taksterne blev sat op, da vistod i

Opgangsperioden, saa at vi kunde have
faaet Indtegter til Dwkning af Udgiiterne.
Det gjorde man i vort Naboland Sverige,
som man ellers er tilbgjelig til ogsaa fra den

Side at rose ved at sige: De svenske Stats-

_baner er forretningsmeessigt drevne. Det er
sikkert rigtigt,’ og de satte Taksterne op,
da Opgangsperioden begyndte, og lod dem
-stadig stige, saa de er langt over vore Taks-
tex nu. - I Sverige. havde man ved Krigens
Begyndelse en Kulbeholdning til sikkert over
1 %ars Forbrug og ved Krigens Slutning

~en endnu sterre Kulbeholdning. Det kri-
tiserer man ikke fra dansk . Side, selv-

folgelig, nej, man roser det og siger, at de
svenske = Statshaner er forretningsmees-
sigb  drevie. ~ Men de Forhold, = man
roser derovre, kritiserer man her. = Man
skulde den Gang fra -det davewerende
Systems Side vere gaaet til at forheje
Taksterne i Opgangsperioden, saa havde vi
staaet anderledes i det nu. Men det gjorde
man ikke. Man blev paa de lave Takster
og forhojede forst Taksterne paa et Tids-
punkt, da vi allerede havde Hejkonjunk-
~ {uren og stod overfor en Nedgangsperiode.

. Netop fordi der er benyttet en saadan

~ Politik ‘af den tidligere Regering — ikke

fra Statsbaneledelsens Side, for den saa

rigtigt paa dette Forhold — og tillige fordi
den tidligere Regering var saa svag overfor
Tjenestemandene med Hensgyn til Gennem-

forelsen af 8 Timers Arbejdsdagen og alt

hvad der staar i Forbindelse dermed, er vi
kommet til at staa saa vanskeligh, som vi
gor. Det gjorde jeg Rede for ved .Finans-
lovforslagets ferste Behandling, saa det skal
jeg ikke komme ind pas. Det staar nu en

Gang iRigsdagstidenden til Vidnesbynd om-

denrrad,ikale Regeringsz Styrke.k
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- Rode: Den hgjterede Minister for
offentlige Arbejder vil stadig diskutere
nogle andre Spergsmaal. Paa eet Omraade
kan jeg ikke folge ham: jeg kan ikke felge

ham'i at diskutere de svenske Statsbaners

Politik og de svenske Statsbhaners Kulbe-
holdning. Det vedkommer os ikke. Derimod
vil jeg gerne geore en Bemerkning om det
Spergsmaal, den hejterede Minister nu ind-
drog, om Taksterne burde have veret for-
hgjede tidligere. . PR

~ Det er meget rigtigh, at den radikale
Regering fulgte en anden Politik end den
svenske.
have forhgjet Taksterne i det, han kalder
Opgangstiden. Vi fulgte den Politik, at vi
ikke vilde fordyre Priserne i en Tid, hvor
Priserne stadig steg. Naar vor Politik gik ud
paa at beksempe Dyrtiden, naar vi segte

Fragterne nedsat for Skibenes  Vedkom-

mende, fandt vi det ikke rimeligh samtidig

at drive en Fragtforhejelsespolitik paa vore
Baner.  Nu herer vi, at den mnuvwmrende
Minister for offentlige Arbejder vilde have
fulgt Fragtforhgjelsespolitikken. Gud ved,
om han havde gjort' det, hvis han havde
veeret Minister den’ Gang. Men hvad ved-
kommer det det Spergsmaal, vi taler om for
Ojeblikket? Hvis vi havde forhejet Talk-.
sterne tidligere;, saa vilde det, hvis det havde
betydet en Merindteegt, have betydet, ab
der for det vedkommende Aar kom mere ind
i Statskassen. Men for det Spergsmaal,
vi taler om her, er det fuldkommer lige-

gyidigh, bvilken Politik man i saa Henseende

tidligere har fulgt. Det, vi her taler om,

er: Hr det rigtigt, fordi Statsbanerne nu har

haft det Uheld at forsyne sig saa uhyre
steerkt med Kul paa det Tidspunkt, da Kul-
lene var dyrest, at lwegge disse Priser til -
Grund for hele det kommende Aars Jern-
banedrift, nagtet disse Priser i Forhold til
de nuvwrende er Fantasipriser, der slet
ikke eksisterer? Er det rimeligh at regne
med disse Fantasipriser, eller er det tfimeligh
at legge Virkelighedens Priser til Grund -

neweste Aar? Det er det, vi taler om, og det

har Spergsmaalet om en tidligere Takstforhgj-
else ikke end den fjerneste Indflydelse paa. -

Ministeren for offentlige Arbejder
(Slebsager): - Det sorede Medlem sager stadig -
at give det Udseende af, at de nuveerende
Takster for Gods- og Persontrafik er baserede
paa- en Enhedspris paa Kul af 185 Kr. pr.
Ton, ‘som nevnes i Finansloviorslaget. Jeg
har sagt det for og siger deb igen: Det er

fuldsteendig urighigh. - Det var slet ikke de

Kulpriser, der laa til Grund for den nu-
veorende Takstlov, aldeles ikke. Det kan

Ministeren mener, at vi burde -



