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Derngest foretoges o

V /;Anden Be]mo‘zc'll‘ihgﬁdf‘Fmr'slagv til Lov
ogz Tilleeg til- Postlov Nr. 288 . af 9. May
1919. o o

(Torste Behaﬁdling findes i Tidenden
Sp. 198.). , , »

Der var ikke stillet Endringsforélag’._ :

: tbqufslégets Paragraﬂ'er og Spbfgs—
maalet.om dets Overgang til tredie Behand-
ling sattes til Forhandling under eet. -

Ingen béd om, Ol’dét. ,

- Lovjorslagets §§ 1—3 (se Tillesg C.
Sp. 16.8) og dets Overgang il tredie Be-
handling . . -

vedtoges uden Afstemning:

" Den fﬂlgendet Sag paa Dagsordenen var:
- Tortswtielse af forste Behandling af
Forslag til Lov om Andringer i Statsba-
nernes Takster. -

Forhandlingen genoptoges.

- dorgen Berthelsen: Lovforslaget om
Zindringer i Statsbanernes Takster er frem-
sat i Folketinget den 18. Maj; i Dag har vi
den 18. Juni; det er altsaa en Maaned siden,
det blev fremsat. Efter hvad der er oplyst,
mister Statsbanerne dagliz en Indteegt af
ca. 200 000 Kr., d. v. s., at Underskuddet i
den siden Lovforslagets Fremseettelse for-

lobne Tid er blevet ca. 6 Mill. Kr. storre. |

Dette Underskud sammen med det ovrige

udredes jo af Statskassen, altsaa af Landets,

samtlige Skatteydere. Spergsmaalet ligger
da saaledes: Skal Statsbanernes Takster veere
saaledes, at man kan regne med, at -de

dawkker Udgifterne ved Driften, eller vil man,
som i'de senere Aar, se Udgifterne stige og-

saa lade Statskassen betale det stadig - sti-
gende Underskud? Det er jo ikke mnogen

taknemmelig Opgave for en Minister eller

for Rigsdagens Medlemmer at skulle fore-
slaa eller vedtage den Slags Love. Men vi
er ‘vist alle enige om, at det er absolut

nedvendigt. Det er nu fjerde Gang, under

. 1/;.20: 2. Beh. af T t, L. om Tillzeg til Postlov af 9, Maj 1919,

2002,
og efter Krigsaarene, ab derrf(l)relaegges Lov-
forslag: om' Forhgjelse af Statsbanernes

Takster. Saadanne Forhgjelser er sket ved
Lov Nr. 494 af 1917, Lov Nr. 656 af 1918

~og Lov Nr. 527 af 1919. Vi er stadig kommet

bagefter med Takstforhajelserne, men det
er ikke Landstingets Skyld.. Jeg skal tillade
mig herom at henvise til Landstingsud-
valgets Betwenkning af 22. November 1918,
Den Gang vi bavde Sagen til Behandling her
i Tinget 1 1918, gik vi endogsaa saa vidt, at
vi gik i Fellesudvalg med den, men Stil-
lingen dér var saaledes, at vi fra Lands-
tingets Side kun havde Valget mellem ab
tage det, som der kunde opnaas Enighed
om, ellerlade det stadig stigende Underskud
yderligere foroges. Vi valgte at tage det,
som kunde faas, idet det andet vilde have
veeret ganske uforsvarligh. Vore Nabolande
og Privatbanerne herhjemme varimere for-
udseende. De forhgjede deres Takster saa
betids, at de nogenlunde fulgte de stigende
Udgifter. Det er efter min Mening en stor’
Fejl, at Takstlovene hos os vedtages i den
Form, hvori det nu sker. Ved Forhandlingen

i Landstinget i 1910—11 om Statsbanernes

Takster blev der af mig uimodsagt fremfort,
at Danmark er det eneste Land i hele Eu-
ropa, der har lovbestemte Statsbanetakster.
Jegstillede den Gang i Udvalget et ZAndrings-
forslag, der findes som Bilag til Betenk-
ningen; Tilleg B. for 1910—11, Sp. 2371.
Detlod isin Korthed saaledes:,,Statshanernes
Takster fastseettes af Ministeren for offent-
lige Arbejder ofter indhentet .Erklaring fra
Jernbaneraadet og Indstilling fra General:

direktionen for Statsbanerne.“ Dette Aln: -

dringgforslag fandt god Tilslutning i Ud-
valget, men paa Grund af Rigsdagssam-
lingens snart paafelgende Afslutning kom
det ikke til Afstemning i Tinget.” Havde vi
under Krigssituationen haft en saadan Ord-
ning, vilde vi hurtigh have kunnet forandre
Taksterne, -hvad. der vilde have sparet os
for-mange Millioner Kroners Underskud. .
. Af Bemsrkningerne til Lovforslaget vil
det ‘ses, at der:ventes en Tndtasgtsforegelse
af ca."50 Mill. Kr., hvis det vedtages, som
det foreligger' — jeg ser bort fra den lille
ZEndring, der er foretaget i Folketinget, idet
jeg gaar ud fra, at den ikke vil faa stor
finansiel Betydning —, og at der derved
omtrent skulde blive Balance mellem Ind-
teogter og . Udgifter. Men nu er der hengaaet
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