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Haand kunde skaffe sig Penge, og jeg hen-
stiller derfor til den . hgjteerede Trafikmi-
nister - gennem det Tilsyn, der fores med
Privatbanerne, at sgrge for, at der hliver
nogenlunde lige Vurdering af Stillingerne,
saaledes at ikke en hgjere Vurdering in-
denfor Privathanerne medfgrer yderligere
Kray om Omnormeringer og forhgjet Nor-
mering af Stillinger ved Statsbanerne.

Det wrede Medlem fra Frederikshavn
(Thomas Larsen) talte om Indfgrelsen af
den 8 Timers Arbejdsdag og den forment-
lig meget store Udgift, denne skulde have
medfprt for Statsbanerne. Min Erfaring
siger mig imidlertid, at dette ikke helt er
Tilfeldet. Dels har man ikke ved Stats-
banerne indfert 8 Timers Arbejdsdagen
konsekvent, saaledes at alle kun har 8 Timers
Arbejdsdag,men manharforetaget enGradue-
ring efter Arbejdets Intensitet fra 8 Timer
til 10 Timer. Dels har man ved kortere
Indleveringstid, f. Eks. paa kebenhavnske
Banegaarde, opnaaet, at den 8 Timers Ar-
bejdsdag i Virkeligheden er gennemfart
med en ganske minimal Forggelse af Per-
sonale. Jeg har ikke Indtryk af, at den
8 Timers Arbejdsdag ved Statsbanerne har
voldt en Udgift, der var proportionel med
Arbejdstidens Forkortelse, idet man paa
anden Maade ved Indskrenkninger har
segt at komme udenom en Forpgelse af
Personalet.

Det er ved dette Lovforslag foreslaaet,
at Forhejelsen skal fordeles mellem Per-
son- og Godstaksterne i det Forhold, at
man forhgjer Persontaksterne med 33 pCt.
og Godstaksterne med 50 pCt. Ved en
tidligere Lejlighed har jeg gjort gwmldende
- 0g mener ogsaa at have dokumenteret, at
Godstrafikicen i Virkeligheden betaler sig
bedre end Persontrafillken, at Underskud-
det overvejende falder paa Persontrafikken,

- og det vilde jo have veeret en Konsekvens

deraf, .at man nu lagde den stgrste Stig-
ning over paa Persontaksterne. Jeg gjorde
ogsaa den Gang gwmldende, at alene af
samfundsmeessige Hensyn vilde det veere
det rigtigste, idet Persontaksterne jo ikke
virker yderligere fordyrende udover, hvad
den enkelte' maa betale mere for sin Bil-
let, medens Godstaksterne derimod foreger
Mellemhandlernes procentvise Avance 0g
derved skaber en stgrre Fordyrelse. Disse
Betragtninger gjorde jeg gwldende i Fjor
Kiteraar, men jeg skal indrgmme, at For-
holdene siden den Tid har sendret sig en
Del. Vi er jo nu kommet bort fra naesten
~alt, hvad der hedder Maksimalpriser, og
ved den Magtstilling, som Venstre og de
Konservative har i Landstinget, og ved
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deres Stilling til Prisreguleringen er det
jo bovedsagelig de frie Kreefters Spil, der
ser ud til at skulle blive det afggrende.
Den Vedtagelse, der skete i Forgaars i
Landstinget, og den Stilling, man fra Ven-
stres og de Konservatives Side her i Folke-
tinget i Gaar tog til Tervepriserne, hvor-
efter det indenlandske Braendsels Pris skal
kunne presses op til den Hgjde, som man
overhovedet kan faa Forbrugerne til at be-
tale, taler jo imod, at man med Hensyn til
Godstaksterne tager saadanne samfunds-
messige Hensyn. Thi naar der tages den
Hgjestepris for Varerne, som overhovedet
kan opnaas, saa vilde lavere Godstakster
kan vere en Hormring til Forhandlere og
Mellemhandlere og ikke komme Horbrugere
til gode, Jeg vil indrgmme, at det derfor
kan vere opportunt, saa lenge saadanne
Forhold er de. herskende, at give Gods-
taksterne en stgrre Forhgjelse og lade
Persontaksterne slippe med  en mindre
Forhgjelse. :

. Tl sidst vil jeg kun i Modsstning til
det wrede Medlem fra Frederikshava
(Thomas Larsen) sige, at jeg mener, at
den Forhgjelse, der kommer paa de korte
Afstande og da serlig paa de meget korte
Afstande i Nwmrheden af Hovedstaden, vil
virke overordentlig trykkende. Jeg har
tidligere gjort mig til Talsmand for, at
man paa Banerne omkring Kgbenhavn,
som ved deres steerke Benyttelse i Virke-
ligheden betdler sig, burde holde lave
Takster. af Hensyn til Hovedstadens Ar-
bejderbefolkning, for at den kunde have
Lejlighed til at komme ud og trsekke
frisk Luft om Sgndagen for en rimelig
Betaling, og jeg vil gerne henstille, af
denne, om jeg saa maa sige, grove Vur-
dering, denne Forhgjelse over det hele
med 33 pCt., om det var muligt, kunde
faa en lidt finere Graduering, saaledes at
man for de meget korte Rejser i Neerhe-
den af Hovedstaden stadig tager det efter
min Mening fornuftige og samfundsmess-
sige Hensyn, at man regner det som en
Slags Sporvejsforbindelse og lmgger dertil
svarende mindre Takster til Grund der
end dem, der geelder for Jernbanerejser i
al Almindelighed, - = = . .

Hermed skal jeg anbefale Lovforsla-
get til hurtig og velvillig Behandling i
det Udvalg, som formentlig vil blive nedsat.

J. J. Jensen : Hver Gang vi har haft
Jernbanetaksterne til Behandling her i dette
Ting og i Rigsdagen som Helhed, har der
altid veret Gnidningsmodstand, fordi der
fra den ene Side har veeret presset paa



