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hvis = man - tager Gennemsnitstallet af
disse Indtegter henholdsvis -for 1I og III
Klagse, kommer man til et Belsb af 377
Kr. 40 @re under Forudsetning af, at alle
Pladser var besatte.. Nu var imidlertid i

Henhold .til Driftsberetningen for 1917

—18 .gennemsnitligt kun- de 38 pCt. af
Pladserne besat, og selv om man nu reg-
ner med nogen Foregelse — jeg har her
regnet med 40 pCt. af Pladserne besat —,
vil altsaa en saadan-Vogn, befordret over
en 120 km, give en Indtegt for Stats-
banerne af 150 Kr. 96 Ore. Tager jeg nu
de Tabeller, der findes i Bilaget til Liov-
forslaget, fremgaar det deraf, at 10 t Gods
efter den hgjeste Takstklasse for Vogn-
ladningsgods vil for disse 120 km koste
110 Kr. 40 Ore. Men den Veegt,  som
skal trmkkes dér, er inklusive Vog-
nens Veegt kun 17 t, medens en stor
Personvogn vejer 40 t. Jeg kan altsaa
multiplicere med Brgken 4°/,, for at se,
hvilken Vegt der svarer til den Person-
vogn, jeg talte om, .og jeg kommier da op
til ~et Indtmgtsbelgb for hgjeste Vogn-
ladningsklasse paa 257 Kr. 40 Ore, sammen-
holdt med de 150 Kr. 96 Ore, som Per-
sonvognen gav i Indtegt. Forhgjer jeg det
saa. med 20 pCt., som Lovforslaget lyder
paa, er jeg oppe paa 308 Kr. 88 Ore,
altsaa there end det-dobbelte af, hvad den
paageldende Personvogn vilde give Stats-
‘banerne i Indtegt.. Folger jeg Klasserne
nedefter, faar jeg for Takstklasse 'V, den
almindelige Hragtgodsvognladningsklasse,
184 Kr. 20 @re, og forhgjet med 20 pCt.
9221 Kr, 04 Ore - altsammen sammen-
lignet med de 150 Kr. 96 Ure, som Person-
vognen indbringer. Gaar jeg lengere ned,
til Takstklasse V1, er jeg under det n=mvnte
Belgb; jeg er kun paa 145 Kr. 10 Ore,
sammenlignet med de 150 Kr. 96 Ore;
jeg kommer op paa 174 Kr. 12 Ore, hvis
jeg forhgjer med 20 pCt. Forst ved Takst-
klasse VII, den laveste Takstklasse, kom-
mer jeg i begge Tilfelde ned under den Ind-
teogh, som Personvognen giver. Med Hensyn
til levende - Dyr. er' Forholdet det, at jeg
i Ojeblikket: er oppe paa 209 Kr. 10
@Dre og vil ved den 20 pCts For-
hpjelse komme. op paa 250 Kr. 92 Ore.
Nu ved jeg vel, at heller ikke Godsvog-
mene gennemsnitlig er fuldt optagne, de
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er efter den samme Driftsberetning og

med tilsvarende Forhgjelse oppe paa ca.

50 pCt.s Benyttelse, men her er Forhol-
det et noget andet, thi vel er der en Del
Lgb af tomme Vogne paa Banerne, men

de paageldende Vogne har ogsaa en min-'
dre Vaegt, det er en mindre Veegt, der
skal treekkes, og det er Ogsaa kun i min-

dre Omfang, at disse Tomlgb finder Sted.

Det, som hovedsagelig bringer Procenten
ned, er de mange Stykgodsvogne, som lgber.
Dér er Forholdet imidlertid det, at den Fragt;
disse Vogne tjener ved de forskellige Styk-
forsendinger, er forholdsvis lingt hajere .
end Fortjenesten pr. Vognladning Gods.
Jeg har et bestemt, virkeligt Tilfelde for

Qje: En saadan Stykgodsvogn, som' inde-
holder 2500 kg -~ det er altsaa kun 25"
pCt. -af Vegnenes Bareevne — lgbende "
120 km -indbringer 50 Kr. Den vejer imid-

lertid kun 9 t, og hvis jeg forhgjer til 40 t,

faar jeg en Indteegt af 225 Kr. og, hvis

jeg forhgjer med 20 pCt., 270 Kr. Alt
dette ber ses i Forhold til de 150 Kr, 96
@Dre, som Personbefordringen giver. At
Godsvognene ikke er fuldt optagne, sn--
drer altsaa intet i Sammienligningen, idet.
det  drejer sig- om Gods til ‘en hgjere

Takst, som i Virkeligheden giver en lige -
sag hej Indtegt som en  Vognladning'
ved sterkere belastet Befordring. Nu er

jeg klar over, at der ofres en Del Perso-

nale og Tid paa Rangering at Godsvogne,

som man ikke har ngdig at ofre paa Per-

sonvogne. Paa dén - anden Side er der”
ikke T'vivl om, at den dyreste Del af An-
leget - og ogsaa af Driften’ hovedsagelig”
skyldes Persontrafikken, Jeg méener der--
for, at disse Tal, skeont jeg giver dem med.
stor Varsomhed og Forsigtished — de-
er. ellers rigtige nok —, 1 sin Helhed ty-:
der paa, at Gtodstrafikken i Virkeligheden®
er den Trafik, der beerer sig bedst i Gje-'
blikket med de Takster, vi har, langt
bedre end Persontrafikken, Sammenholdt.
med mine gvrige Betragtninger angaaende
Forhgjelsens Virkning: for Forbrugerne og
Kravet om, at Bedmften skal bare sig,"
at den skal hvile - negenlunde ligelig
paa de forskellige Arter af Befordring, -
specielt (Gods- og Personbefordring, vil
der veere nogen Anledning til at overveje,
om det ikke var rimeligt at legge den
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