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: Uddannelse, som Børnenes Evner øvrigt 
tilsiger det. For saa vidt vil ogsaa for 
manges Nedkommende den Qmstænd.ighed, 
at Undervisningen er gratis, være til- 
strækkelig, men der vil dog være, en Del 
Borgere, hvis Indtægt er. saa lav, at, de ikke 

, uden Hjælp er. i Stand til at bære de. øvrige 
Udgifter ved B a ^ t s  Undervisning, nemlig 
Udgifterne til Kost, Logi, Klæder Q. s. v. 
Der vil endda, være mange, for hvem alene 
det at skulle afse den Indtægt, som Barnet 
kunde have, vil være haardt a. t bære. Per 
rejser sig da Spørgsmaalet, om at komme 
SQ,a,danne. Børn til Hjælp, for at -en.. Under- 

, visning, som vil kunne! blive økonomisk 
bedrestillede Børn, til gode, i]rke( skal for- 
menes dem;. 

ISfxi...-er-, -heldigvis..' Fo rho lde t  at  
S.pørgsmaalet; om Offentlig Støtte, til videre- 
gaaencle Undervisning' ikke er, noget nyt 
.herhjemme. Paa Finansloven finder, vi ad- 
slállige Beløb til Understøttelse at" fattige 
Elever paa Højskoler, paa Husholdnings- 
skoler og paa tekniske Skoler. Mit Spørgso- 
maal til den højtærede Undervisningsmini- 
ster er da dette, om Ministeren vil være: tilr 
bøjelig til paa. Finansloven at foreslaa et 
Beløb til Understøttelse af saadanne ube- 
midlede Forældres Børn til videregaaende 
Undervisning, i, dette Tilfælde. til  Real- 

; eksamen og Studentereksamen for Børn, over 
den skolepligtige Alder. 

Jeg har dernæst et Par Bemærkninger 
til den højtærede Trafikminister angäaende 
den nye Statsbaneordning. Det kan vist- 
nok allerede nu fastslaas, at den nye Stats- 
baneordning af 1916 i det Omfang, i hvilket 
den er ført ud i Livet, har været en Skuffelse, 
for saa vidt som det var Meningen, at. Henne 
Ordning skulde betyde en mere forretnings- 
mæssig Ledelse af Statsbanerne med færre 
Omsvøb, mindre Skriveri, mindre. Vidt- 
løftighed, større Handlefrihed og færre In- 

, , stanser for. Sagerne at passere, inden Af- 
gørelsen træffes, alt i alt med dét Formaal 
at, faa en mere simplificeret og bedre øko- 
nomisk Drift af Statsbanerne end under den 
tidligere Ordning. Dette er saa langt fra 
lykkedes, at man desværre næsten kan sige 
tværtimod, og det: er én Opfattelse, som 
deles af mange, at Statsbanerne maa love 
de abnorme Forhold, hvorunder vi lever, 
for, at dette ikke i langt højere Grad, end 
Tilfældet er, er gaaet op for Befolkningen. 
I Øjeblikket, er det. Kulvanskelighederne, 
som har nedsat Kravene til Banernes 
Præstationsevne og flyttet Toggangens Hyp- 

: pighed adskillige Aar tilbage i Tiden, "og de 
. overordentlige Udgiftsforøgelser paa alle 

Omraader, som udelukker enhver Tanke 

om a t: skaffe Balance;, Kendsgerninger, 
hvortil man kan, Iienvls.e, og som ; er i Stand 
tiL at dæjske pyer. enhver, Brist indenfor 
Ådministr atipinen. 

' Statsbanernes/ 31 yo drnng har endnu 
brn tp Xar, paa Bagen rg e vel endnu ikke 
helt faldet i Leje, men derfor er der sikkert 
efter den Udvikling, den har taget, god 
Grund til allerede nu at røre ved den, 
inden den stivner, i sin endelige Form, saa 
meget mere som, man fra. forskellige Sider 
i de t t e  høje Ting ved Lo,'vfórslagets' Stør 
handling fremsatte adskillig TvivL om, 
hvorvidt den nye Ordning vilde svare til sin 
Hensigt: at simplifièere Ledelsen. Hvad 
der i saa Henseende; navnlig, blev fremdra- 
get, var, den Forøgelse af Instanserne, 
det vil- sige indskudte Mellemled i;Ädmini- 
strationen, som Ordningen mentes at ville 
medføre. Medens der tidligere faktisk kun 
var. to Instanser under: Generaldirektionen, 
nemlig ]£redsb§styrernev og, 'ifdelingsdirék- 
tørerne, som sammen med Generaldirektøren 
dannede den kollegiale Direktion, saa,maatte 
den nye Ordning skaffe tre Instanser, nemlig 
Sektions-, Distrikts- og Afdelingscheferne, 
hvilke, sidste efter den nye Ordning skulde 
være under lag teden  eneraadendé' Gene- 
raldirektør. l, Virkeligheden er der imid- 
lertid blevet ikke tre, men fire Instanser; 
man har ved Ordningens Gennemførelse 
indskudt et nyt Mellemled mellem. Sektion 
og Distrikt, idet de gamle Kredsbestyrer- 
stillinger er, blevet bevaret under Kontorr 
betegnelsen henholdsvis: Trafiktj enesten, 
Banetjenesten og Maskintjenesten, og man 
har altsaa fra en Stationsforstabder og op- 
efter Instanserne:, Sektion-, Trafiktjene- 
sten, Distrikt-, Afdøliiigs.chef,,- og, General- 
direktøren. ; 

Fra Trafikministerens Side blev det: vel 
indrømmet, a t  der etableredes en ny Instans, 
ikke to, for; det vidste den højtærede Mini- 
ster formentlig ikke paa det Tidspunkt, 
men Ministeren, hævdede, at det betød 
intet, naar man, hvad der var. Hensigten, 
lagde ud til: Distriktscheferne en. stor: Del 
af; den  Myndighed; som- tidligere havde 
været tillagt Generaldirektøren, idet paa den 
Maade en stor Del af Sagerne- vilde blive 
afgjort af denne Myndighed uden at komme - 
til højere. Myndigheder. For det første er 
dette imidlertid kun sket i ringe, Grad; der 
er kun i meget begrænset Omfang givet Di- 
striktscheferne større Myndighed end de 
tidligere Kredsbestyréré, hvilket for øvrigt 
allerbedst ses af, at Centraladministra- 
tionen, altsaa Afdelingschefernes Konto- 
rer og^Generaldirektoratet, saa langt fra, 
saaledes som forudsagt af Ministeren, 


