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A Naar'Mélehﬁél;'fﬁld‘fért',> "Vi"l’;[—Ia’{vre‘ﬂéﬁs' Ryg, ':ﬁla,;énltii ‘fxy}a, Molens Ydérehde e

_'til Hefde Nr.59, have en Lengde af ca. 1Y/, km, men til Dato er dette Maal fra
~ Moleenden: ‘endnu ca, 13/, km. Der er ikke Grund til at vente, at denne ringe
Forkortelse fra 2 til 13/, km skulde vise stor Virkning. = -~ - - o

' Hyvad angaar Dybde for Sejlads over Havrevlen, har der i 'de»seneife\~ Aar
ikke vooret stillet store Fordringer fra Trafikkens Side, da Krigén saa godt som

fuldstzendig har stoppet al anden Trafik gennem Tyborgn Kanal end Fiskerkutter- - . -

nes- samt en. Del hollandske mindre Skuder med: Trelast udgaaende til Vester- -
havet. Der har saaledes i disse Aar ikke vamret Anledning for Lodseriet til seer- -
lig at soge -efter allerdybeste Rende over Havrevlen, selv om Renden; som. Til-
“foldet offe er under - en Vestenstorm, havde flyttet sig, idet den paafslgende

"o, Udstrem fra det Hgjvande, som Vestenstormen har sat ind i Nissum Bredning, i e

" Regelen har fjernet den eventuelle Tilsanding, forinden nogen efter Stormen fik

 Brug for at sejle ud, og de mnwvnte Fartejer kramver overhovedet kun ringe L

- Vanddybde.

- Sammenholder ‘man _de sidste “herfra udfgrte Opma@lin‘gesr af Kanalen,:" "

" Dybde, 41, m. I 1914 var den gvrige Del al Revlen imidlertid gennemgaaende

1914 og 1917, san finder man, at bedste Passagested i bogge Tilfilde havde samme

‘mindre dyb end i 1917. Dette sidste kunde udtydes som et gunstigt Resultat af, o

at Kanalstrommen ved Molens Frembygning holdes’ mere samlet og derfor bedre -
~ bortskyller Sandet paa Revlen, men-det vil vere nok saa rimelgt at betragte

" Forholdet som en Tilfeeldighed og kun notere, -at der i alle Tilfelde ikke: | .
“haves ugunstig Erfaring om Dybden paa Havrevlen, efter at Molebygningen . -

_er begyndt. , ; R . R :
. " Hvyad angaar Lee, er det selvfglgeligt, at en Frembygning af Hgfde Nr. 72 -

~ har afskaaret en Del af den Sggang; som ellers kunde lghe ind over Havrevlens S

nordre Del, navnlig Sggang under nordvestlig Vind.: =

 Det skal anfgres, at der, fgrend Dskmolen blev begyhdt, ha,v/deé Beyillirig_tilj:(‘f
at udfgre en Kystsikring Syd for Hgfde Nr. 72, bestaaende af 4 Hofder — Nr, 71~

. til 68 —, af hvilke de to sydligste, Nr. 69 og 68 paa Tangespidsen, ret overfor -

7 de inderste Hofder paa sgndre Tange (Nr. 62 og 63), var' swrlig ngdvendige for . "

" at konsolidere Kanalmundingen. Men da Frembygningen af Nr, 72 som Dak-
% mole maatte antages at gere de to Hofder Nr. 71 og 70 overflgdige, ‘er kun Nr.
" 69 og 68 opforte, og efter alt, hvad der hidtil har kunnet skennes, efter at Deek-

- molen er paabegyndt, maa det fremdeles antages, at Nr.71 og 70 ‘vil kunne undli"x]“ i
- vemres, saa at det til deres Opferelse beregnede Belgb vil blive sparet, 'nemlig.

150000 Kr. (med Priser 1918, altsaa 360000 Kr).. .

" Dakmolen har udviklet sig saa planmmssig som muligt',ﬁnde'r de af Ver- -

dén’skr@geﬁ skabte ekstraordinsmre Korhold, der bl. a. har fvunget til udelukkende
.. at anvende Betonfyld. ~Der er ikke sket Havari-af Betydning, og der er kun-
/- Anledning til at betragte Verkets Placering og Konstruktion som rigtig. = .
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