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strenge sig for at spare 5 Minutber paa en
- Rejse. Der er i det hele noget ‘udmerket
1 paa en rimelig- Maade at sette Tempoet
. op, overhovedet at-. anstrenge ,sig" til - at

praestere det mest mulige, og det vil der.
ogsaa veere -for Statsbanedriften. Det vil-

veere tilfredsstillende og gavnligt: for alle
Parter, at den seger ‘at prestere det mest

~_ mulige.’ For Tiden er der jo; som vi mange

. Gange har veeret enige om, og som det
- @rede 8de Medlem for 8de Kreds (Lewinsky)
her rigtigt gjorde opmerksom paa, mange

- Togforsinkelser ‘med deraf folgende Tids-

gpild for de rejsende, for ikke "at tale om
det Tidsspild og ‘de Udgifter, der opstaar

som Folge af de forsinkede Godsforsendelser.

~Alt dette er noget, som spiller en betydelig

Rolle, selv om det ikke er saa let at. gore

-op, hvor store Tabene er. Jeg mener altsaa,
at man ber modarbejde et saadant Tids-
spild i det Omfang, som det er muligt.

- Det serede Medlem udtalte nogen Tvivl

‘om’ Nodvendigheden af at anlegge saa.

‘mange Dobbeltspor, som det her foreslaas,

idet han navnlig mente, at  de jyske| = : Isen:,
Aarhus—Kalundborg bemerkede det wrede
‘Medlem, at- det egentlig var vanskeligt at

Diagonalbaner maatte kunne aflaste Straek-
- -ningen Daugaard-—Hasselager saa meget, at
Dobbeltsporet paa denne Strwkning i hvert
Fald for en Tid kunde undveeres. Ja, her
er det rigtignok min Opfattelse, at ingen
Straekning treenger mere til Forsyning med
‘Dobbeltspor end denne. Tkke nogen Foran-
‘staltning, som vi kunde foretage, vil vaere af

. storre Betydning for Trafikken end dette
-Dobbeltspor. Diagonalbanerne i Jylland vil.

nxsten ingen Betydning kunne faa med Hen-
- syn til Aflastning af den gstjyske Stambane,
~ selv om man krampagtig anstrengte sig
~ for at lede en' Del at Trafikken om ad dem.
‘Dette ‘maa man ogsaa. modswmtte sig fra
Statsbanernes Side af den Grund, at saa
vilde hele Driften paa disse Diagonalbaner
faa en helt anden Karakter, end den nu
har. Hvis man skulde gennemfare vasentlig
flere Tog og paa’ andre Tider af Dognet
0.-8. V., maatte man gaa over til fuldsteendig
Dagntjeneste, saaledes som man har det og
- maa have det paa de egentlige Hovedruter.
Selviglgelig gor disse Diagonalbaner deres

. Nytte, men jeg tror ikke; at de kan siges
“at aflaste Hovedlinierne for mere Traflk-

end den, de. tilferer dem. ‘ De tilforer dem
jo-nemlig ogsaa-en hel Del Trafik, hvad der
- er.en.Del af deres Eksistensberettigelse.:

Med Hensyn til Storstremsbroen vilde

1 t det erede Medlem ikke ‘gerne _erkende. det’

som noget godt ‘Argument, at man derved
‘gennemfgrte ‘den gennemgaaende  Trafik,
altsaa Trafikken med Udlandet, hurtigere
og  paa en smukkere . Maade, men wvilde
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Fwmrgen ikke kan. magte 'Trafikken.

916

derimod gaa med til° Broen, hvis den var
gkonomisk fordelagtigere end Fargeforbin-
delsen. Ja, det er tidligere paavist, og jeg
tror, det teor fastholdes, at Storstremsbroen
1 alt vwmsentligt vil kunne give fuld For-
rentning af den Kapital, der skal anlegges
i'den. En Forskel gor det selvielgelig, om
Anlegskapitalen bliver sterre eller mindre.
De Beregninger, der tidligere er anstillede, -
hviler jo paa Forudsetningen om en Lav-

bro til ‘en halv Snes Millioner Kroner med
Tilleeg ‘af de Driftsudgifter, som vil felge af,

ab der skal vaere Bugserbaade og Betjening

aa Broen, af dens Vedligeholdelse o. s..v.

Nogle af disse Udgifter vil jo spares ved en
Hojbro, men til Gengeeld vil saa dét forste -
Kapitalanleg blive noget storre. - Jeg meiier
imidlertid, at Trafikken paa denne Rute er
Genstand for en saadan Stigning, at inden
Broen bliver ferdig til at tages i Brug, vil

| den have naaet en saadan Hojde, at den

Besparelse, det mrede Medlem vilde bygge
sin Tiltreedelse af Forslaget paa, ogsaa vil
veere il Stede. . T T

‘Med Hensyn til Dampfewrgeforbindelsen.

paastaa, at denne vilde vewere nedvendig,-
for ‘det ‘Tidspunkt - kom, da Store Belts- -
Se

»Store Baelts-Fergen®: er jo kun et Begreb,
thi man kan joi og for sig sette saa mange

Fargeri Gang over Store Balt og bygge saa

mange Feergeanlaeg, som det skal veere, saa
for :saa vidt kan' en ubegrsnset Trafik
over Store Balt magtes. Men dette faar jo
ingen Betydning, thi de Fewrger; som skal
gaa - der, vil koste paa  det. neermeste

‘lige -saa meget som de, man kan bruge

paa den anden Rute. Der vilde ikke, hverken
1 Henseende til Anskaffelsen eller Driften, -
blive nogen Forskel af saa navneverdig Be-
tydning; ‘og det har for mig veret en af
Bevwggrundene til at bringe dette Forslag

frem, at jeg mener egenthig ikke, det har .
haft saa forfwrdelig meget paa sig, hvad

‘man_fra Statsbanernes Ledelses Side: tid-

ligere har gjort geldende overfor denne Rute, - :
som man unsegtelig har modsat sig temmelig
energisk gennem mange Aar.” Jeg maa have

Lov at indskyde, at jeg kunde teenke mig,
at en af Bevaggrundene  dertil har veret
den, :at man vilde foretrekke Forsyningen

af.den ostjyske Leangdebane med Dobbelt-

spor | fremfor Ruten Kalundborg—Aarhus,

thi det maa vistnok ikke glemines i denne
Horbindelse, at naar man tidligere meget-
steerkt har holdt paa Anleget af Dampfeerge-
forbindelsen Aarhus—Kalundborg, har man .
troet at kunne gere dette. ved at paastaa,



