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b Man skal tilfgje, at Mengden af det i nmvnte Aar omlmssede Vognlad-
~ ningsgods udger ca. 20 pCt. af alt det Vognladningsgods, der i samme Tidsrum
er befordret paa Banen. A o o .

Stykgods, der befordres mellem Statsbanernes og Horsens—Tgrring Jern-
banes Stationer, maa i Horsens keres med Feaerdselsvogn mellem Statsbariernes
og Privatbanernes Varehuse. Det drejer sig om ca. 1,200 Tons Gods aarlig, og
Transporten volder mange Vanskeligheder og — swrlig under de nuveaerende For--
hold —— stor Bekostning, : )

Ligeledes er Forsendelse af levende Dyr mellem Statshanernes og Horsens
—Terring Jernbanes Stationer forbundet med mange Ulemper. '

Meget af det Grods, der befordres paa Banen, indgaar til eller afsendes

- fra Horsens med Skib. '

Ved Befordringen af saadant Gods mellem Horsens Havn og Banen be-.
nyttes Statshanernes Havnespor, idet Banens Vogne - swttes paa normalsporede
Undervogne — saakaldte Transporterer —, men Systemet er ikke godt og med-
forer store Omkostninger, og i det hele taget er Havneforbindelsen ikke heldig.
Der befordres normalt aarlig 2,500—3,000 af Banens Vogne til Havnebanen.

_ - Sluttelig skal man tillade sig at bemsrke, at alle de saaledes paapegede
Ulemper vokser Aar for Aar, idet Banens Godstrafik under normale Forbold har
veeret i stadig Stigning og i de ca. 26 Aar, Banen har veeret i Drift, er steget

fra en aarlig Glodsmeengde.af ca. 14,000 Tons #il ca. 47,000 Tons. S

P. B. V.
Emil Mgller.
Til Ministeriet for offentlige Arbejder. ' {
- , Underbilag 5 a til Bilag 7.
Skagens-Banen.
Driftsbestyreren.

Skagen, den 4. Marts 1918. .
Ved Arbejdet paa Fremskaffelse af Lovhjemmel for Skagens-Banens Om-
bygning til normalsporet er det Spergsmaal fremkommet, om det efter Ombyg-
_ ningen vil vere muligt at fremskaffe de til Forsendelse af Fisk i Vognladninger -
nodvendige Vogne fra Statsbanerne, idet der i Projektet til Ombygningen kun er
regnet med en Vognpark paa i alt 70 Vogne, hvilket ganske vist er mere, end de
fleste Privatbaner af lignende Sterrelse har, men dog langt fra er tilstraskkelig
- -til Befordring af de vognladningsvise Hiskeforsendelser, der i Sesesontiden indleve-
- res i Skagen, og som for allerstorste Delen gaar til Tyskland, saaledes at man
maa paaregne 8 & 10 Dage, inden Vognen atter kan vare tilbage. '
. I de 28 Aar, Skagens-Banen har veeret i Drift, har Forholdet veret det,

" at Skagens-Banen leverede de vognladningsvise Riskeforsendelser paa Omladesporet =

i Frederikshavn, hvor disse blev omlwsset i de her af Statsbanerne 'hensatte
Vogne. Der har i denne lange Aarreekke ikke veeret noget til Hinder for at faa
de negdvendige Statsbanevogne, og man formener derfor, at der maa kunne treef- .
fes en Ordning med Statsbanerne, hvorefter disse ogsaa efter Ombygningen stiller
Vogne til Disposition for Skagens-Banen, saaledes at disse traokkes de 40 km til
Skagen og derefter i lassset Tilstand direkte kan tilkobles Statsbanetogene i
‘Frederikshavn umiddelbart efter Skagens-Togets Ankomst. HEn saadan Ordning
maa saa meget lettere kunne treffes, som Vognene derved vil blive mere -effek- -
_tivt udnyttede end nu, hvor de maa henstaa ret lenge paa Omladesporet i Frede- -
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