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o Bilag til Bet. o. Lovf. om forskelhge Statsbaneanloeg,

PrOJekter til. en Hﬁ]ba,nebro af Jernbeton. Forslagene adskiller sig: mdbyrdes dels
~ved de; benyttede, Stigningsforhold, dels. ved-den -valgte Beliggenhed af Brolinien. Med
Hensyn til sidstnmvnte henvises til det vedlagte Generalstabskort Plan I, hvorpaa 4
forskellige Linier er indtegnede. Linie 1 er den tidligere saakaldte vesthge Brolinie,
Linie 2, er' den gstlige Brolinie, 1 hvilken Statsbanernes hgje Bro saavel som den i
Folketinget foreslaaede lave Bro var tenkt lagt. Linierne 3. og 4 er to- af Christiani
& Nielsen foreslaaede, endnu gstligere Linier, i hvilke der dog ikke foreligger Under-
sggelse af Bundforholdene. :

Ved Christiari & Nlélsens Forslag er den frie Hgjde fra Vandspejlet til Under-

kanten af - Brokonstruktionen i Sejllgbet ca. 33 m (efter Statsbanernes Pr()]ekt ca.
33,5 m). Sejllobets fri Bredde er:ca. 80 m mellem Friholderverkerne (efter Stats-

banernes Projekt ca, 90); dog haves fuld Gennemsejlingshgjde kun paa de midterste .

65 m. Brobanen er vandret paa et mindre Stykke-over Sejllgbet og falder herfra til
begge Sider imod Land. I to af. Forslagene har Firmaet dog senere foretaget den
Andring, at Broen i Stedet for 1 Sejlfag med 80 m- fn Bredde faar 3 Sejlfag med
80 m fri Bredde hvert..

Samtlige Bropiller fﬁres ned il fast Grund 0g udf@res som Seenkekasser af
Jernbeton. Bropillerne udfgres straks i en saadan Bredde, at-de kan beere Overbyg-
nmg for Dobbeltspor.

-Broens Overbygning - udferes llgeledes i Jernbeton dens Udseende fremgam '
af vedlagte Tégning. .. Den bamrende Konstruktion er, som det ses, Buebjelker med
indskudte Buer over Pillerne. Paa Tegningen er Buerne vist liggende under Bro-
banen; i Sejlfagene, hvor Spendvidden er storst, naar de dog- betydeligt op over
Brobanen. Overbygningen tenkes straks kun udfort i enkeltsporet” Bredde.

Broen fores fra Sejlfaget saa langt ind mod Land, til den med Qkonomi kan

_aflgses af Dwemninger. Dsmningerne udfores til straks at kunne optage 2 Spor.

I det fﬁlgende skal dé enkelte Fmslag k01t omtales hvert for sig.

“A. ‘Broen lwgges i Linie 2. ‘(Statsbanernes gstlige Linie).

Forslag 1. .Gennemsejlingsfaget er lagt midt i Boge Fyrs hvide Lys. Bro- -
banen falder 1:100 i begge Retninger. Selve Broens Leengde er 3,560 m, medens
Tilslutningsbanernes Lingde er 2,400 m og 1,670 m, henholdsv1s paa Falster og
Masnedg. .

. --Porslaget er af Firmaet senere sndret saaledes, at 'deri Narheden af Broens
Midte mdskydes en nasten vandret Streekning paa 500 m Lengde, hvorhos der er
- anordnet 3 store. Sejlfag i Stedet for som oprmdehg kun 1. En saadan vandret
Straekning paa .500.m Lengde er ogsaa. forudsat.i Statshanernes Hejbroprojekt og -
- maa " anses. for ngdvendig, fordi der fer eller senere maa. oprettes en. Blokpost paa
Broen, hvorved Togene kan komme til at holde paa denne.

Forslag P Efter dette Forslag teonkes Sejlfaget med 33 m fn Hﬁ]de lagt ca.
700 m_Syd for Bogs Fyrs Midtfarvandsvinkel, medens (fennemsejlingsaabningen. i

selve Fyrlinien kun bliver ca. 27,5 m hgj. - Flrmaet har senere foreslaaet Fyrlinien

fiyttet de 700 m mod Syd. Tmod en saadan Flytning har Marineministeriet meddelt
intet at have at indvende. Flytningen vil kun medfsre en forholdsvis ringe Udgift.
Broen har et Fald af 1:125 i begge Retninger. Selve Broens Langde er 3,820 m,
medens Lengden af . Tllslutmngsbanerne er 1,900 m og 2060 m, henholdsv1s paa
Falster ‘og Masnedas. S : :

Forslaq 6. :Dette Forsla,g har ligesom Horslag 1. (zennemse]lmgsaabnmgen lig-
gende i Fyrlinien. Brobanen falder ligesom ved Statsbanernes Forslag 1 : 100 imod
Masneds og 1 :150.imod Falster. Selve Broens Lazngde er 4,040 m, medens Leengden
af Tllslutnmgsbanerne er 1,920 m og 1,670 m, henholdsvis paa Falster og Masnedg.

Forslaget er i Henhold til Statsbanemes Onsker senere sendret saaledes, at
Broen over Sejllgbet faar en 500 m lang Streekning med et Fald af kun 1 : 400, hvor-
hos Broen er forsynet med 3 Sejlfag i Stedet for som opr 1ndehg kun 1.
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