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‘Der skuldé Dblive 33 m fri Gennemsejling

i dét midterste Fag; og starte Skibe kom:

mer det meppe der: Det er for gvrigh den
sariimé Hajde, sof er foréslaast i Lifte-
bRoeH. - o

Overfor dette Spprgsmaal er dét “gamle
Spwrgsmaal oni Bygning af en Tugiiel
selviplgéliz blevet  rejst. Det kan ikke
naegtes, it ei Tunnél ogsaa er en udmser-
ket Fardselsvej: Mén naar Fleitallet ikké
er gadet med til Tunnelbygniiigen; er det,
fordi- Statsbanerhe tned stor Stytke hiev-
der, at de ikkevil finde sig tilfredsstilleds
ved' én enkeltsporet Tundel; thi sker der
 Skade paa en saadan Tufinél, vil det an-

tagblig miedfgre en saa laiig Afbrydelss,

at Trafildksii vil lide merd derved, end til-
- ragdeligt er at udswmtte sig for. Derindod
~ kan Statsbanerne til at bégynde med fiide
- sig tilfreasstillet ved ~Bygningen af en
‘enkéltspoiet Bro, naar den bygges: paa
Piller, der ei saa store, at de, i Tilfwlde
af at''der bliver Trang for Dolbeltspor
over Strgratuen, kaii give Plads til at bere

ot -saadaint: Med Hensyn til Bekostningén-

* stiller Forholdet sig saaledes, at man Kkai
regie-med, at en-enikeltsporet Tunnel og

~en eikeltsporet Hejbro er omtrent lige

- dyre. Tunnelén er vel ok den - dyreste,
- mén hver for sig er de ikke saa lidt
dyrere end den‘af den hgjteréde Minister
foresladeds Bro. Forholdet vil stille sig
“nogenlunde som 14:10. Man niaa altsaa
‘regne med, atdet vil kosté adskilligh mere;
enten ‘man gaar til den éne eller den aiden
af de to Ligsiinger, hvorom Talen er, end
hvis ihan bliver ved Ministeréns Forslag.
Men Hgjbanebroeti hat til Gengéold den
Fordel, at den er -igsten fri for Betje-
~ ning; nigdens en Ligftebro vil medfgre ad-
- skillige -Udgifter il Betjening ved Lipftnin-
- gen af det Lied, der skal lpftes, naar Skibe
- skal passere, og Seenkningen af-det, naaf
der skal Tog over, samt til Bugsering af
Skibe- igénnem Aabnihgen, Ved Tunnel-

_ anléeget kan man derimod ikkeé sige, at

man slipper for daglige Driftsudgifter, thi
enten maa fan gaa til élektrisk Drift af
Togené, - eller ogsaa maa man have skabt
© nogle ret betydelige Anlieg til Udsughing

af “den Ragg, ‘der vil strgmme ud -fra Lio-
det skal trakke
‘Togene gennem Tuannelén. L
T Mén naar vi-gaar tit ab foreslaa at
~“bygge Bro i Stedet for Tunnel, er det dog
 ikke alene wd fra det Hensyn, at den dag-
lige Drift vil blive “dyrere i Tunnel efid
over Bro, men.ogsaa ud fra den Betragt-

~ ning, som jeg forst var inde paa, atStats-

~ banerne, naar der skal bygges Tunnel,
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Liwver o dobbéltsporet Tiinnel, og nasr
rman skal have én saadan, ophgrér den

.....

Saininenligning; jeg anstillede tor, sal vil
Tunnelanlsget blive langt dyrere end Bro=
anligget. Pillerne til deén dobbelsporeds-
Bro er byggede  sdmmen med. Anlaget af
den enkeltsporede Bro, og at bygge Bro-

‘derovenpaa vil ikke koste tilnsstmelsésvis;.

hvad Bygningen af en Tunnel vil koste..
Vi mener derfor, at deét er gkonomisk:
rigtigt at gaa til Bygning: af en - ‘Bro.:
Endelig har det den store Fordel,
lenige vi kun hat et enkeltsporet Anlmg,
enten det er Tunhel eller Bro, ¥il den:
Istandsaottelse, som kin blive nodvendig,

gely om man anser begge Dele for diifts-~
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at saa. .

sikie —— praktisk talt ei -de begge udsatte- .

for heendelig Skade; deér kati indtreffe én
oller anden Katastrofe ved dein —; langt.
lettere kiiing ske ved ‘et Brovark end ved
of Tinnelverk, det behgver man ikke ab.
vite Ingehigr for at se. " Vandbygning.
paa store Dybder koster mange Penge og

or - vanskelig' at udfgre, og der kan viere-

Tidet paa Aaret; hvor den overhiovedet-
ikks kan udfgrés. Bi paa et saadant Tids-
puiikt eén Tuniel lgbet fuld af Vand; har:
maii én Katastrofe, som er langt sterie,.

‘end lvis der sker Skade paa en Bro, én
Skade, dei soin Regel vil kuniie athj®lpes.

i Ligbot af ineget kort Tid. Vi anbefaler
derfor at gaa til Bygning af en Hej bahebro,
08 vi smigret o8 med paa vorb Fadrelands.
Végne, at hvis vi fdar en saadan Bro byg-
get, vil vi have prasteret et af de ején=

dommeligste og siikkeste Bygningsvatker-

i Verder. ) , A
¢ Ved siadanne Jeérnbaneailmg er det
Regélen, at man drpfter Spargsmaalet om,.
hvor meget de paagwldende Kgne skal yde
i Tilskud til Atiléoget. - Som terede Med-.

Jemmer vil' se, “ér her ikke i-al Alminde= -

lighed Talé’om -ab bygge nyé ‘Jernbaner.
Kun for en enkelt Strisknings Vedkoin- -
mendé er det Tale om at forsyne en’
Landsdel ‘med ‘en Jeérnbane, - hvortil - der-

kan viere Tale om at kreeve et égentligh

Tilskud,  nemlig Strekningen méllem Aar-
lus og Randers. “Af de to nevnte Byer,
der * skaber sig nyt Opland eller faar let=
tere - Forbindelse med deres Opland end.
hidtil i Forbindelse med de gvrige inter-
esserede Kommuner, mener Udvalget, man.

bor kreve, at der til detnsviteJernbane- =
anleg ydes et Belab af 7,000 Kr. pr. Bane-- -
kilometer. Det er et noget sterre Tilskud,. =

end man fidligere har kravet paa de Hgne;
men i Betragtning af, at det vil blive dy-
tere at-bygge Jernbaner.end hidtil, og at.
Pengene 1 det hele har mindre Veerdi end.
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