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- alle mere betydelige Veje, vil Anlegsudgiften blive ca. 114 Mill. r. - -

‘ ~ Henseende staar tilbage for Linien over @dum og Rud.

rade Linies.
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" Paa, dertil given Foranledning skal man herved tillade sig at meddelo ot

- .k“:"aérgde;UdValg"'fﬂlgéndef:

I Beniserkningerne - til _d;ety i Rigsdagén i S“ami/ihg‘eﬁ 191617 1ndbragte

“Lox}fofs‘lag om forskellige Statsbaneanleg -er der angaaende Forbindelsen' mellem -

Aarhus og Randers ‘anfert, at det med Hensyn til denne Forbindelse har veeret
Genstand for Undersggelse, hyorvidt man ‘burde forbedre samme ved Tilvejebrin- -

“gelse af en ny dobbeltsporet Bane fra Aarhus til Randers eller ved Anleg af et -
A 2det.Sp0r langs den bestaaende Bane. LR SRR ERE B

" Medens Dobbeltsporet Aa,;r"hus‘—‘—Randéré Vaf—fbefégnet? aﬁjs‘kuné koste et
6 Mill. Kr., var Udgifterne ved Anlaget af den direkte Bane anslaaet til ca. 11,1

‘Mill. Kr., hvorved der dog kun'var forudsat Vejbroer for de “iOverkorsler, hvor -
“ Merrainforholdene er gunstige-herfor.  Skal Overskearinger i Niveau undgaas ved -

s

" Den omtalte eventuelle direkte Aarhus—Randers-Bane ~var i Hovedsagen
teenkt at skulle folge den paa hoslagte Kort*) med-rodt viste Linie, idet den dog

“fra, Haarup til Hvallgse var tenkt gaasende mnoget vestligere -end denne, nemlig

over @dum og Rud, hvor Terrainforholdene frembyder de gunstigste ‘Betingelser for

ot Baneanleg. Paa den af Udvalget foretagne Rejse  gennem: de heromhandlede
- ‘Egne blev ' der imidlertid ‘rejst ‘Spgrgsmaal om at leegge en eventuel Aarhus—
* Randers-Bane noget gstligere end den oprindelig’ paatenkte Linie, nemlig gennem
- de'mere ‘tt bebygsede Egne ved Halling, Voldum og Skader. ~ « - .~ =

Muligheden: for: Anlseget af en saadan mere - gstlig Linie- er hveféﬁ'f.tér‘ neer-

; '.“merejrundelj'sﬂgt," og det har herved vist sig, at Banen med ‘en: Merudgift paa ca.’ :
150,000 Kr. vil kunné legges, som vist med fuld rpd. Linie paa fornevnte Kort;

‘men Banens Lengde bliver herved forsget med ca. 0,5 km til i alt ca. 44,9 km,
og det hojeste Parti paa Banen lgftes ca. 5 m, saaledes at Banen i driftsmessig

v Imidlertid vil det vere rigtigere i Stedet for en saadan lLinie ab bevny't“neif
den bestaaende Bane fra Aarhus  til Ryomgaard paa saa lang Streekning som

~ muligt o til et Punkt lidt Nord for Lisgten og ~derfra dreje i nordvestlig Retning

mod Randers, hvorved man ogsaa vilde opnaa at betjene de Egne — Halling, -

- Voldum og Skader —, som det gnskedes, at den rpde Linie skulde betjene. -

En saadan Linie, der er vist med Gront paa Kortet, er ganske vist ca;.y;33:

" km lmngere end den rgde Linie; men denne Ulempe opheves -i-alt veesentligt :

derved, at det hgjeste Parti i den grenne Linie -ligger ca. 19 m lavere end den
" Anlegsudgifternie for den med gront viste Tinie vil — under Forudset- -
ning af, at Niveauskesringer med alle betydende Veje undgaas — blive ca.
11,470,000 Kr., -altsaa ca. 80,000 Kr. mindre . end ~Anlegsudgifterne for den

-rgde Linie. -

%) Dette Kort er ikke mediaget her.



