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" Af de forskellige Linier er den rode den korteste og den, der betjener TEgnen bedst.
Denne Linie giver desuden -de bedste Stignings- og Kurveforhold, idet sterste Stigning
ilcke overskrider 1:150 og mindste Kurveradius ikke er under 1,000 m. Da man maa
anse den tode Linie for den heldigste, har man kun udarbejdet forelobigt Projekt med
tilhorende Overslag til denne Linie. Linien udgaar fra Aarhus O Station og felger Ryom-
gaard-Banen paa ot Stylklke. Dernwmst fores den i en stor Bue over Egaa ved Lisbjerg for
at faa Leengde nok il Opstigningen til det meget hejtliggende Terrain mellem Aarhus
og Randers, hvorefter den fores videre ad Randers til saa direkte som muligt. Ved
Randers tenkes Linien fort over Gudenaa paa en ny, dobbeltsporet Bro, der lwgges langs
med, men ca. 3 m hajere end den gamle Bro. ~At benytte sidstnevnte Bro kan
ikke lade sig gore, idet denne kun er. enkeltsporet og er bygget for svagt til at

kunne beere Togveegten paa en 1y Tovedbane; desuden kresver den rode Linie en hojere
* liggende Bro, da man uden en saadan vilde komme for dybt ind i Bakkerne ved
© Paderup. oo o ' :
T ““Banen er forudsat bygget med Statsbanernes svareste Overbygning, 45 kg Skinner
~ med 20 Sveller foruden Stodsveller pr. Skinnelengde af 15 m. Sporene er forudsat forsynede
" med Kileklemmer til Forebyggelse af Skinnevandring samt lagh i Skeerveballast. Skeerin-
~gen med. offentlige Veje er paaregnet lagh ude af Niveau. Der er endvidere teenkt tilveje-
bragt gennemgaaende Linieblok langs Banen. ; ,
Toruden ved Riisskov er-der forudsat anlagt Holdepladser ved Skejby, Haarup,
@dum, Rud og Olst samb oventuelt Billesalgssteder ved Hlev og Paderup. -
Udgiften til selve Baneanleget, men eksklusive de nodvendige Arbejder i Aarhus
_og Randers andrager ca. 8,100,000 Kr. i Henhold til vedlagte Overslag. Der er regnet
med de samme Bnhedspriser som i Overslaget vedrorende Anleeg af 2det Spor samt 3die

og 4de Spor paa torskellige Statsbanestrekninger, d. v. s. med de i Sommeren 1914 . -

gmldende Priser. 1 Overslaget indgaar ikke Udgifter il rullende Materiel og ej heller

. Iikspropriationsudgifter. o ‘ _ E
Til det anforte Belgb af 8,100,000 Kr. kommer Udgifterne til de nedvendige -

~ Arbejder i Aarhus og Randers. Disse Arbejder er folgende:

Aarhus O Station ombygges og udvides, saaledes at den bliver Mellemstation
saavel for Randers-Togene som for Cirenaa-Togene, der begge tenkes fort ind til Aarhus.
H Station.

Der anlwgges en dobbeltsporet Hojbane fra Aarhus O til Aarhus H. Denne Bane’

* fores paa en Brokonstruktion fra ca. 230 m Syd for Midten af Hovedbygningen paa Aarhus

- @ indtil Syd. for Greonlandsgade — i alt en Liengde af ca. 1,010 m — og herfra videre paa
Deemning. Der er ikke paaregnet anlagh nogen Holdeplads paa Hojbanen mellem Aarhus
O og Aarhus H. ,

Aarhus H Station maa udvides og fuldsteendig ombygges. Fn saadan Udvidelse
og Ombygning er ogsaa nedvendig, selv om Stationen skulde vedblive at vare Rebrousse-
mentsstation, hvorfor kun den ved Stationens Indretning som Gennemkorselsstation for

- Hovedbanen og Endestation for Girenaa-Banen forbundne Merudgift kan regnes at ved-

rére den direkte Bane - Aarhus—Randers. _ ,
Ved Lovforslaget om Bygning af en Godsbanegaard i Aarhus Molleeng et denne -
Sation lkun forudsat indrettet paa ab kunne modtage og afsende Godstog gennem den
vestlige Ende, medens den, saafremt den divekte Bane Aarhus—Randers kommer til -
“Udforelse, skal kunne modtage og afsende Godstog baade gennem den vestlig Finde (Skan-
derborg og Langaa) og den ostlige (Randers og Grenaa). Dette medfgrer en Merudgift
til Anleg af serlig, ostlig Ankomstsporgruppe. R o
Randers Station er forudsat udvidet i samme Omfang som i Forbindelse med Dob-
beltsporanleget Aarhus—Randers ad den bestaaende Linie, idet der dog er set bort fra
Udfletning af Sporene i Stationens vestre Ende. :



