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v almindeligd .Damplokomoﬁver., Rettes Stigningen il 1: 125, il Tunnelen blive.
leengere og Overslaget forgget til ca. 16 Millioner Kr., altsaa omtrent den samme Sum. "
som angivet af Statsbanerne.. . : S

9. B fra Tngenior Hoft i New York i 1909 indsends Projekt mod Tilbud paa en Tunnel

- af en lignende Konstruktion som den, der er forudsat i Statshanernes Projekt. Til-
budssummen var 16,500,000 Kr. eksklusive Spor, Til Tutningsstationer, elektriske -
Installationer. og Administrationsudgifter, hvilke tilsammen maa antages at ville
andrage henimod 2 Millioner Kr. Projektet har forudsab Stigningsforholdet 1 : 100

- paa Ramperne. o . - o
8. Tt fra Ingenigr Carl Holtermann af Kobenhavn i 1910 modtaget Forslag. Forslaget
" var meget lidt oplyst, og der var ikke vedfgjet noget Overslag. . ' »

4. Et af Aktieselskabet Griin og Bilfinger af Mannheim i 1914 indsendt Forslag til en
"~ dobbeltsporet Tunnel. Overslaget lyder paa 22 Millioner Mark eller ca. 20 Millioner

- Kr. Leengden af den af Firmaet projekterede Tunnel er kun 2920 m, medens Stats-
~banernes Forslag har en 4750 m lang Tunnel, men Firmaet har kun opnaaet den

korte Tunnel ved at benytte Stigningsforhold af 1 : 40 og 1: 60 i Tunnelen, hvad der
- maa anses for utilladeligt, saafremt Togene gennem Tunnelen skal treekkes af Stats- .
" banernes:almindelige. Lokomotiver. Saafremt Firmaets Forslag havde veeret baseret =
- paa det fladere Stigningsforhold af 1 : 125, som er forudsat ved Statsbanernes Projekt,

- havde Overslaget utvivlsomt veret paa ca. 30 Millioner Kr. Forslaget er iovrigh i

~ teknisk Henseende meget lidt. oplyst. N : SR

: Af det anforte vil ses, at den af Statsbanerne udregnede Anlegssum, 16,100,000 Kr.,.:
" for en Tunnel passer ganske godt med de fra andre Sider opgivne Summer, hvorfor man. |
er gaaet ud fra, at Statsbanernes Overslag er meget neer ved det rigtige. Maxn er:da ved Be-
dommelsen af Spergsmaalet om, hvorvidt en Bro eller en. Tunnel var at foretreekke, gaaet
ud fra Statsbanernes Tunnelprojekt med tilhgrende Overslag. =~ = "7 el
' Valget mellem en Tunnel og en Bro er afheengigt af
-1. Hensynet til Skibsfarten, ' ’
2. Anlegsudgifterne, S IR
3. De opnaaelige Stigningsforhold ved  Tunnelen eller Broen.

 ad 1. Den for Skibsfarten mest fordelagtige Lesning er Anlaeget af en Tunnel. .
Dog maa Ulemperne for- Skibsfarten ved Bygning af en Bro siges at vaere formindskede:
i betydelig Grad, naar det bevegelige Broparti udferes som en Laftebro ‘saaledes som nw
forudsat, ognaar der treofies de i Loviorslaget af Hensyn til Skibsfarten foreslaaede Foran-
_ staltninger, nemlig Anskaflelse af Bugserbaade, Moleanleg og Uddybning ved Kalv-
flakket samt Belysning og Afmeerkning af Farvandet. Man har derfor ment, at Hensynet
til Skibsfarten kun kan retferdiggere Anleget afen Tunnel, saafremt de dermed forbundne
Udgifter ikke i altfor hej Grad overstiger Udgifterne til et Broanleg. = : o
. ad 2. Udgifterne til det foreslaaede Broanleeg er i Henhold til Bemsrkningerne
il Forslag til Lov om forskellige Statsbaneanleg anslaaede. til 10,900,000 Kr., medens en

" enkeltsporet: Tunnel som foran anfort er anslaaet at ville koste 16,100,000 Kr. ‘Merudgiften .

4il Tunnelen andrager altsaa 5,200,000 Kr. eller ca. 48 pOt. Alene denne Merudgift er efter

Statsbanernes Sken saa betydelig, at Broprojeltet menes at, burde foretrakkes. Hertil

" kommer imidlertid, at Tunnelprojeltet og Broprojektet ikke uden. videre Jkan sammen-
lignes, idet Broens Piller er forudsat byggede saa store, at der faas Plads til Anbringelse

~ af en yderligere Brooverbygning til et fremtidigh 2det Spor; ydermere er Demningerne,

ved hvilke den egentlige Bro slutter til Land, saavel som Planum for Tilslutningslinierne
.. pga Masneds og Falster forudsat anlagte med Plads.til Dobbeltspor. Tunneélprojektet or

_ derimod helt igennem kun baseret paa en enkeltsporet Bane, og man faar derfor et rigtigere
Grundlag for Sammenligningen ved ab regne med. Udgifterne il Anlmg af en dobbeltsporet

Broforbindelse . og #il en dobbeltsporet. Tunnelforbindelse: Denne Regnemaade er” sa8
meget rimeligere, som det neppe kan anses for forsvarligt at bygge en enkeltsporet Tunnel,:

.idet man af Hensyn til Muligheden for Beskadigelse af Tunnelen og Vanskeligheden ved at

idfore de i Anlening af eventuel Beskadigelse nedvendige Reparationer, uden at Tra-- ’

I Anleeget af to -enkeltsporede Tunneler. Hor

" fikken standses, formentlig straks. bor gaa il An i snkel ) nel
Broens-Vedkommende naerer’man.'dqui'od ingen Betwnkelighed ved indtil videre at nejes.
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