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© Underbilag ) Bilag 2.

Ur_iders?zfjgétlser’ og Pi’Ojekt'efihgef VedrﬁrendeBygmng af en'r"Tunnel :
ST mellem Masmeds og Falstor.

- Spergsmaalet om Anleg af en Tunnel i Stedet for en Bro mellem Masneds og
Talster er neje undersegt i Forbindelse med de ovrige Undersggelser og Forarbejder ved-
rorende Tilvejebringelse af en fast Jernbaneforbindelse mellem Masneds og. Falster, som
- er udforte af Statsbanerne i 1909 i Henhold til Loven af 14. Maj 1909, hvorved der bevil--
gedes 100,000 Kr. til disse Arbejder. Beretningen om Undersggelserne findes trylkt som
Bilag A. til det i Rigsdagssamlingen 1909—10 af Ministeren for offentlige Arbejder frem-
© satte Forslag til Lov om Anlweg af en J ernbanebro mellem Masnede og Falster — jir. Rigs-
dagstidende 1909—10, Tilleg A. Spalte 3345—3420. Samtidig med TForundersggelserne
og med. disse som Grundlag blev der udarbejdet en Rakke Projekter saavel til Bro- som
. 41 Tunnelforbindelser; hvilke er nermere behandlede i de som Bilag. til Loviorslaget ved-
 heftede Beskrivelser med tilhgrende Overslag, heriblandt Beskrivelse af en Tunnelfor-
~ bindelse mellem Masnede og Falster — Bilag D. —,0g Overslag til denne Tunnelforbindelse
— Bilag 4. Man vedlegger en Genpart af den i Beskrivelsen omtalte Plan 1, hvorpaa
' Tunnellinien er vist, samb af den ligeledes omtalte Plan 10, visende Leengdeprofil m. v.
-+ af Tunnelen. -~ Do T T e e e T e
" . Som det fremgaar af Beskrivelsen, er Tunnelen projelcteret enkeltsporet og med en
 storsbe Stigning af'l:125. Dener paa Streekningen under Sgen teenkt udfort som et Plade-
~ jernsrer, omgivet med en Betonkappe og ‘udforet indvendig med et 20 cm tykt Lag af
Jernbeton. Den samlede Udgift er anslaaet til 16,100,000 Kr., hvortil eventuelt kommer-
- Udgiften til elektriske Anleeg, for saa vidt Tunnelen skal drives ved Elektricitet. Det maa.
* dog bemserkes, at det’ neppe kan anses for en Nedvendighed at benytte Elektricitet som

“Drivkraft, idet der i Udlandet findes adskillige enkeltsporede Tunneler med storre Leengde
" end den her omhandlede og med Damp som Drivkraft. Ved Dampdrift sparer man en ret.
 betydelig Udgift til elektriske Anlweg, ligesom den aarlige Driftsudgift bliver veesentlig

mindre; ligeledes sparer man ved Dampdrift den Tid, som ved-elektrisk Drift vilde medgaa-
il Standsning af Togene for Til-og Frakobling af de elektriske Lokomotiver,og man undgaar
. Remiseanleg m. v. ved begge Ender af Tunnelen. -~ L
- Toruden det foran omtalte, af Statsbanerne udarbejdede Tunnelprojelst - foreligger
der forskellige af inden- og udenlandske Firmaer fremsatte Projekter, nemlig: :

1.t af Ingenigrerne Saabye og Lerche i 1908 indgivet Projekt, Dette gaar i det vae-
- gentlige ud paa at bygge en Tunnel af ca. 31 m lange Rorstykker. af Jernbeton, der

stobes ferdige i Dok og derefter transporteres ud til Byggestedet, hvor de nedsenkes

- jieniBunden gravet Rende paa Fundamenter, som i Forvejen er.anbragte der ved
- Hjwlp at Dykkere. Tunnelen er forudsat bygget enkeltsporet og mod en stprste
~ Stigning af 1 :100. Udgiften er i det ledsagende Overslag angivet til 9,200,000 Kr.
-~ 7 1 1914 fremsendte Ingenigrerne Saabye og TLerche atter det samme Tunnel-
projekt til Ministeren for offentlige Arbejder, men Byggesummen var da angivet til
13 &.14 Millioner Kr. Vil man sammenligne denne Sum med Overslaget til Statsba-
“pernes Tunnelprojekt, maa det erindres, at sidstnevnte forudseetter en sterste-Stig-

- ning af 1.: 125, medens Stigningen efter Baabye og Lerches Projekt er 1 : 100, hvad

* - der maa-anses for at veere for stejlt, saafremt Tunnelen skal drives med Statshanernes



