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gen Tid, og at en saadan Bro vil kreve en
betydelig aarlig Udgift til Bugsermateriel
og Mandskab til
sering. - a
~ Disse formentlige Ulemper og Udgifter
kan undgaas ved, at der bygges enten en
Tunnel under Storstrommen  eller en hgjt-
liggende Jernbanebro over dén, og Udvalget
har delt sig paa Spergsmaalet om, hvilket
af disse to Projekter der ber veelges.
Statsbanerne har udarbejdet. Forslag
til en Tunnel, og Firmaet Christiani &
Nielsen har for Udvalget forelagt Forslag
~ saavel til et Tunnelanleeg som til forskel-
lige Hgjbaneanleg, hvilke Forslag i det
veesentlige er godkendte af Statsbanerne.
Hvad enten man gaar til Bygning af
en Tunnel eller til Bygning af en Hojbane-
bro, vil man komme til betydelig storre

- Udgifter, end hvis man velger den af Mi-

nisteren foreslaaede Bro. Hyis man, som
Udvalget er enigt om, gaar ud fra, at man
til at begynde med kan ngjes med et en-
- kelt Spor til Forbindelsen mellem Masnedg
og Falster, og at Anleget derfor bgr. vere
enten en enkeltsporet Tunnel eller en en-
keltsporet Bro, hvis Piller dog gores saa
store, at de kan afgive Plads for etandet
Spor, vil Anlegsudgifterne efter de fore-
liggende Beregninger komme til at stille
sig omtrent som 10 til 14 henholdsvis for
‘den af Ministeren foreslaaede Bro ~og for
Tunnel eller Hgjbane. Men dette Prisfor-
hold kan let blive forrykket ved Andring i
Prisforholdet mellem Jern og Cement, saa
det muligt er et andet end ovennmvnte,
naar Arbejdet en Gang skal udfores.

Naar der da skal veelges mellem Tui-
nel og Hgjbane, og man gaar ud fra, at
de er lige driftssikre, eret Flertal af Ud-
valgets Medlemmer af den Anskuelse, at
Hgjbanebroen ber foretraekkes, fordi -den
ingen serlige Driftsudgifter krever, hvor-
-imod en Tunnel kraver store daglige Ud-
gifter enten til Elektrificering eller til An-
lweg til Fjernelse af Rgg fra Tunnelrgret.
Og hertil kommer, “at selv om man kan
aJLnse begge Projekter for at give drifts-
sikker Forbindelse, er de dog begge udsatte
for hendelig Skade.. Og. sker der Skade
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paa dem, er det langt lettere at istand-
seette en Bro end en Tunnel.

Ud fra disse Betragtninger foreslaar
Flertallet da, at der bygges en Hgjbane-
bro mellem Masneds og Falster.

Med Hensyn til Krav om, at de Egne,
som de i Forslaget omhandlede Anlmg
kommer til at bergre, skal yde Tilskud til
Anlagene, er der i Udvalget Enighed om,
at der udover, hvad -der allerede er sagt
om Forholdene i Kalundborg, kun kan
veere Tale om at kreeve Tilskud fra Aarhus
og Randers Kghsteeder og Egnen mellem
disse, hvor det nye Baneanlwg kommer,
Og Udvalget er enigt om at foreslaa, at
dette Tilskud fastswttes til 7,000 Kr. pr.
Banekilometer. Men udover dette er der '
i den paagwmldende Egn et andet gkono-
misk Sporgsmaal at lgse, som bor lgses i

Forbindelse med Tegningen af ovennwmvnte

Tilskud, L :
Der har i mange Aar veeret arbejdet
paa at faa anlagt en elektrisk Bane mellem
Aarhus og Randers, og der er ofret om
ved 100,000 Kr. herpaa, som de i Banen
interesserede Kommuner hefter for. Da
den elektriske Bane umuliggores’ ved Gen-
nemfgrelsen af det i neerveerende Forslag om-
handlede Anlweg af en ny dobbeltsporet Jern-
bane mellem Aarhus og Randers, henstiller
Udvalget til Ministeren for offentlige Ar-
bejder, at der serges for, at der samtidig
med Tegningen af Tilskuddet til denne
nye Bane tegnes ot saa stort Belgh, at en
Atvikling af Gewlden for TForarbejdet til
den elektriske Bane kan finde Sted. -
~ Med Hensyn til Rekkefglgen for de
forskellige Arbejders Udfgrelse har Fler-
tallet anset det for rigtigt at dele Arbej-
derne i to Grupper, der kan fremmies jeovn-
sides. Den ene Gruppe omfatter samtlige
Dobbeltsporanlag, Anleget af et 3die og
4de Spor paa Streekningen Vigerslev—Ros-
kilde samt Anleg af en ny dobbeltsporet
Jernbane mellem Aarhus og Randers, me-
dens den anden Gruppe omfatter en hgjt-
liggende Jernbanebro over Storstrgmmen
og Etablering af Dampfwrgeforbindelse
mellem Sjeelland og Jylland. Reekkefglgen
fastswttes, som Andringsforslaget angiver.



