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bekostelige Anleeg af et 2det Spor pad
Streekningen  Roskilde — Kege — Naestved,

- hvilket Anl®egien meget ner Fremtid vilde
blive en Ngdvendighed, saafremt Trafik-
ken vedblivende skulde foregaa over de nu
bestaaende Banelinier.

Ved Benyttelsen af Banestraekningen
Roskilde—Ringsted—Naestved opnaas der-
hos ikke alene en ca. 2 km kortere For-
bindelse end den nuveerende over Koge til
Neestved, men Banestrakningen har des-
uden vesentlig bedre Kurve- og Stignings-
forhold, hvorfor det. ogsaa driftsteknisk set
vil vaere bedre at lede den gennemgaaende
Trafik over Ringsted end over Kage.

Saafremt den paatenkté Ordning gen-
nemfores, vil Anlmget af en Bane fra
Vigerslev til Koge som Led i den gennem-
gaaende Forbindelse til Gedser endvidere
overflodiggores, og der vil i det hejeste
blive Trang til for nevnte Strseknings Ved-
kommende at anlmgge en enkeltsporet
Liokalbane.

At Valget af Ruten over Ringsted lige
saavel som Valget af den nuveerende Syd-
bane som Hovedvej for den sydgaaende
Trafik vil medfere, at det i en forholdsvis
ner Hremtid vil blive ngdvendigt at an-
legge et nyt Dobbeltspor mellem Kgben-
havn og Roskilde, mener man at kunne

bortse fra i denne Forbindelse, idet den |

steerkt voksende Bebyggelse ved Statio-
nerne paa denne Streekning ngdvendigvis
vil medfgre Krav om hyppigere Toggang
mellem de to nwmvnte Byer og herigen-
nem — i Forbindelse med den stadig sti-
gende Trafik paa denne Hovedforbindelse
med Jylland — alligevel vil ngdvendiggere
Anleget af dette Dobbeltspor, seiv om
Vigerslev—Kgge-Banen blev anlagt og ind-
rettet til Gennemkgrselstrafikken, ’

Paa den anden Side vilde Anleget af
denne sidste Bane neppe medfere, at Kra-
vet om Dobbeltspor paa Banestrskningen
Newstved—Ringsted og Streekningens For-
syning med_sveerere Skinner og Stenballast,
ikke fremtidig vilde blive stillet, men det
maa tvertimod forudses, at Banens Betyd-
ning som Gennemkorselsbane hurtig “vil
blive saa stor og Trafikken paa Streknin-
gen vokse saa betydeligt, at det under
ingen Omstendigheder vilde vare mange
Aar, fgr de ommeldte Foranstaltninger
maatte bringes til Udferelse.
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Som Fglge af foranstaaende, og da den .

steerkt voksende gennemgaaende Trafik gor

en snarlig Forbedring af Trafikforholdene
paa Sydbanen paatreengende ngdvendig,
maa det anses for i hgj Grad enskeligt,
at den omhandlede Banestraekning  fra
Neestved til Ringsted straks bygges dobbelt-
sporet og forsynes med 45 kg Skinner samt
med Stenballast, hvorved man i Lobet af -
kortest mulig Tid opnaar at faa tilvejebragt
en dobbeltsporet Streelning fra Kebenhawn
til Newstved. Det er af saa meget storre
Vigtighed, at de ommeldte Foranstaltnin-
ger bringes til Udferelse straks i Forbin-
delse med Banens fgrste Anleeg, som denne
Ordning ikke alene vil veere den lettest
gennemfgrlige, men tillige langt den bil-
ligste. Udgifterne ved de paagmldende
Foranstaltninger er, under Forudssetning
af, at Arbejderne udferes i Forbindelse
med Banens Anlmg, af Statshanernes Bane-
afdeling anslaaede til ca. 1,900,000 Kr., der
fordeler sig saaledes:
Jord- og Broarbejde 350,000 Kr.
Udgifter til Spormaterialier
og Stenballast vedrgrende
et 2det Spor
Merudgift ved at anvende
Overbygning af 45 kg Skin-
ner med Stenballast i 1ste '
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I alt... 1,900,000 Kr.
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1,200,000 —

ooooooooooo

Det bemserkes, atder ikkei Anledning
af nerverende Forslag fremkommer Udgif-
ter ved Grunderhvervelse, idet denne i
Henhold til Loven af 27. Maj 1908 allerede
er forudsat foretaget i det til Anlag af
et 2det Spor forngdne Omfang. De til
Grund for Overslaget liggende Priser er
beregnede uden Hensyn til den ved de
nuyerende seerlige Korhold frembragte
Prisstigning.

Til Sammenligning skal sluttelig til-
fgjes, ab Anleget af et nyt 2det Spor paa
Straekningen Roskilde—Kpnge—Neostved maa
antages at ville medfere en Udgift paa ca.
6,500,000 Kr., og at Anleget af en dob-
beltsporet Vigerslev—Kage-Bane og et nyt
2det Spor paa Strekningen Koge—Naestved

vil koste ca. 9,000,000 Kr.




