853 i 1, 161 'Beh}ﬁf ot [i.:kom'Bidraga\l‘:Skibéfarteu_ftﬂfFdl'ansta]mii'ugve’r under Dylfﬁigien‘. 854 R

lige Lande i Europa til tilsammen over 100.
- Mill:- Ke. #Désuden ydes der i mange Lande.
~ billige Laan_til; Skibstarten; Hjeelp til Byg-:
ning at Skibe, urimelig hgj Betaling for
" Posthesgrgelse, Eneret til Kystfart, Betaling'

for Passage gennem Suez-Kanalen etc. ete.
- Paa, alle -disse Omraader har vor Skibsfart

ikke.-haft nogen som' helst Stette. -Den.
har tvesrtimod haft forskellize Afgifter,.
£ Eks., Told paa Kul; hvad de fleste

TLiande: ikke har, 'Told. paa.-Raamaterialier
. til -Skibsbygning - og “de Konsulatafgifter,
som det serede lste Medlem for 6te Kreds

- (Hey) nevnede, o. s. v. Ser man paa For-
holdéne i vore Nabolande, saa vil man se,
~at Sverige yder store direkte.Subventioner
il ‘sine Dampskibsselskaber i forskellige:
- oversgiske. Ruter, hvor vore maa konkur-:
rere -med dem, og der ydes billigé Laan,
‘Ogsaa
‘Norge har ~gennem - Tiderne stottet sin

- til. mange . Dampskibsselskaber.

. Skibsfart paa utallige Maader, og da man
~ der for nogle Aar siden begyndte en Rute
paa Nordamerika, saa blev der stillet en
Subvention paa 1 Mill. Kr. til Raadighed,

som Selskabet, der oprettede Ruten, kunde

have faaet det ferste Aar om ngdvendigt.
Saaledes er det ikke. gaaet hos os, for da
- Thingvalla-Linien efter mange Aars haab-
lgse Kampe for at opretholde: en Rute paa
Nordamerika maatte give. op, og -da Det
~forenede . Dampskibsselskab saa overtog
‘denne Rute og for at kunne konkurrere
.med andreé Linier maatte bygge nye store

‘Skibe, fik det ikke alene ikke nogen Sub-,

~vention, men det maatte betale ca. 400,000
Kr. i Indferselstold af Skibene. Dette er
“en. betydelig Forskel. Den hgjteerede Mi-
- nister tog i sine Betragtninger kun det ene
Aar 1915 med, men jeg tror, at vi maa gaa
lengere tilbage i Tiden, om vi .skal be-
domme Skibsfartens Stilling vetfewrdigt.
-~ Og ser vi tilbage paa den Udvikling, som.
" vor Skibsfart har gennemgaaet i de sidste

50 Aar, fra 1864 og til den store Krigs
-~ Udbrud, saa vil man se, at den har hait
“en lang og bitter Kamp at bestaa mod
© Udlandets Konkurrence, i hvilke over 30
" Rederier er bukket under, og i hvilke der

_er. tabt ca. 20 Millioner af ‘Aktionmrernes
. Kapital i de Selskaber, der har maattet

<. likvidere. Og i de andré Selskaber, der

har overlevet Kampen, har man i Gen-
“pemsnit- i~ disse 50 Aar knap vearet i
.Stand . til at udbetale et Udbytte af
5 pCt. $il Aktionwrerne, og det endda i

* ‘mange Tilfelde med for smaa Afskrivnin-

.ger - og ganske utilstreekkelige Henlwggel-
“.ger.. ‘Tager ‘man saa Aarene fra 1900 4il
.:1912, der ganske vist er nogle af Skibs-

fartens. daarligste, maaske de daarligste,

‘saa har Udbyttet 1:Gennemsnit kun veeret

nogét over 2 pCt., og det:med i mange Til-

feelde saa godt som -ingen Afskrivninger og. 3
med  meget - utilstraekkelige Henlwggelser. -
Da denne Periode var forbi, stod de aller- = -

fleste . Dampskibsselskaber med - en : stor

Gewld, med Skibe, der ikke nervar skrevne

ned til, hvad de burde vwere nedskrevne
til, og med -saa godt som ingen Henleg-

gelser, og Situationen:var i det hele:taget
meget kritisk for ‘store Dele af Skibsfar-

ten. Saa kom der to Aar, hvor Skibsfar-
tens Forhold begyndte at rette sig moget,

Fr’agterne»%ik op, Selskaberne bleviStand DI
Udbytte, til at atholde negle-af " -

til at give
de Afskrivninger, der burde have. veret
afholdte tidligere, og man kunde:foretage

‘rimelige Henlmggelser. Saa: kom Krigen, -
.og var vi blevet draget ind i den, saa var
‘utvivlsomt. den
Handelsflaade gaaet til Grunde med-Tab af

-allerstgrste . Del- -af vor

alle de: Kapitaler, der stod i den. Heldig-
vis ‘blev vi holdt udenfor, men Forholdene -
for Skibsfarten var dog i de fgrste; Maa-

neder efter Krigens Udbrud saa vanskelige -
og usikre, at Rederne var nedte til'at di-
rigere deres Skibe til nsermeste- neutval = -

Havn eller se at faa dem hjem hertil Dan-
mark, og der- laa i vore Havne: vistnok

‘over 100 Skibe oplagte i leerigere Tid, som.
‘kostede Sefarten betydelige Belgb. - Hen-
-imod Slutningen af 1914 bedredes. Forhol-

det betydeligt,- Rederne satte igen deres
Skibe i Gang, og i.Begyndelsen af 1915 ~ -

steg Fragterne. saa meget, at man. mente, .
at nu var den Tid kommet, som-Sgfarten -

havde ventet paa saa lenge, i/100..Aar. :
Nu var Chancen der-. .
for: 'at afholde alle de Afskrivninger, som - * -

kan man godt sige.

ikke - tidligere havde kunnet finde Sted,

samt til at foretage de Henlwggelser, der .
-skulde styrke Skibsfarten til-at mgde frem--

tidig - Konkurrence.~ Man mente nu.-fra

Redernes Side at kunne forvente Arbejdsro, -

saa man kunde arbejde i Fred paa  ab
konsolidere..de Ruter, man allerede havde -

oparbejdet rundt omkring i Verden med - =
store - Bekostninger, og. man. haabede:.at -
kunne benytte ~sig af ‘den .enestaaende =
Lejlighed, der tilbad sig, til nu at aabné-nye - -
Ruter, som ‘i Frenitiden: kunde: blive il = - -
‘Gavn for Landet. :Men saaledes skulde .
det nu ikke blive, for allerede den.10. . - .0

Maj 1915 koin Loven om en ekstraordiner -
Krigsskat, som lagde en Afgift af 20 pCt. -

paa Aktieselskabers Nettoudbytte, der blev ©

taget forlods, fer Aktioniererne fik noget, -

af dot Belgb, der ' oversteg Gennemsnits- o
Indtwgten i de tre foregaaénde Aar,.og

*



