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per op i Rudkebing.. Serligt for Nordlan-
gelands Vedkommende geelder det;, at Sav-
net af en Bane fgles steerkt nu, da -der
findes en Bane paa den sydlige Del af
Jen, ogsaa af den Grund, at. Trafikfor-
‘holdene paa - Nordlangeland i Virkelighe-
den. er ‘blevet forringet, efter at Sydba-
nen er blevet anlagt. - Paa Nordlangeland
havde man -og -har naturligvis :endnu
lettére Adgang til Havne, men .efter at
Sydbanen og Tverbanen er gennemfprte,
foles Savnet sterkere, fordi Kystfarten
- paa Nordlangeland er blevet indskrenket
til et Minimum af, hvad den for var.
Nordlangeland er derved blevet mere af-
skaaret fra Forbindelse med Rudkebing og
~ den gvrige Del- af Jen. Det Dampskibs-
selskab, som besgrger Kystfarten paa Lan-
- geland; har Domicil i Svendborg, og det
_-sprger konsekvent for, at Skibsfarten paa
‘Nordlangeland fares direkte til Svendborg

.1 Stedet for til Rudkebing.’

..Banen paa  Langeland er anlagt 1
Henhold - til Jernbaneloven af 1908. Ved
‘Fremsmttelsen i 1906—07 udtalte den da-
veerende Minister for offentlige Arbejder,
Hggsbro, at vel var Statstilskuddet her
- stgrre end til de fynske Baner, men han
- miente, at det kunde motiveres ved, at Jen
paa Grund af sin langstrakte Form havde
mindre Opland, og at den gennemgaaende
Trafik. kunde bgde paa det ringe Opland.
“Denne Motivering kan jeg med fuld saa
- ‘stor' Ret ‘benytte overfor det foreliggende
- Lovforslag. ‘Da Banen paa Sydlangeland
blev- anlagt, burde den naturligvis have
veeret fort over Nordlangeland til Lohals.
Paa - Grund af forskellige Omstendigheder
skete dette imidlertid ikke. Det vil frem-
‘gaa af Bemsrkningerne til Lovforslaget,
‘at der nu cr sterke Onsker fremme paa
Nordlangeland om at faa en Bane anlagt
‘der. - I et Udvalg, der er nedsat af Kom-
munerne, er man, forelgbig i hvert Fald,
blevet enig om Hordelingen af Anlegsom-
kostningerne under Forudswetning af, at
‘Staten yder Halvdelen, som foreslaaet i
TLovforslaget. Jeg vil da gerne anbefale
dette Lioviorslag, og jeg gor det saa meget
hellere, som jeg fgler mig fuldtud overbe-
vist om, at -det ikke vil blive noget Tab
for ‘Staten at anvende det foreslaaede Be-

- lgb til Banen. Jeg tror endogsaa, at dette

Belgb i. alt Fald efter meget kort Tids
Forlgb vil -blive forrentet. De forenede’
Baner vil medfore forgget Trafik paa hele
-det langelandske Jernbanelegeme, og der
vil, paar Banen. er gennemfgrt, blive op-
rettet Forbindelse to (Gtange daglig mellem
Korsgr og Lohals; Trafikken over Nord-
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forer lmngere end til Rudkebing.

‘langeland vil blive forholdsvis stor mod

Sydbanens Opland i Ryggen, “der. vil ske '

langt. storre Udveksling paa selve Genmel-

lem @ens Beboere, og. der -vil finde langt
storre gennemgaaende Trafik Sted, end det
nu er Tilfeldet, fordi Trafikken paa Lan--
geland er skaaret i Stumper og Stykker
ved den unaturlige Tilstand, at Banen ikke
Der
gaar hver Sommer en temmelig-steerk Tu- -
riststrpm til Langeland, serlig: til Liohals.

Der ligger i Lohals - om Sommeren
over 1,000 Badegmster, hvoraf -stgrste.

Parten er Udlendinge, navnlig Tyskere, R
Disse Turister er hidtil gaaet den Omvej, . -

at’ sejle fra Kiel over Korsgr til Liohals,
fordi deres Rejse, hvis de skulde gaa fra
Kiel direkte til Langeland, vilde blive ud-
stykket i Stumper med alle de Besverlig-

heder, som Indskrivning af Rejsegods flere -,

Gtange o. s. v. medfgrer. Naar Nordbanen
er gennemfprt, vil denne Strem naturligt
gaa fra Kiel til Bagnkop og videre:pr. .
Bane til Lohals,

gagende Trafik over Korsgr—Langeland—

Kiel i Virkeligheden kunne opnaa Erstat- - '

ning for Ruten: Korsgr—Kiel, som i hvert. -
Fald forelgbig er nedlagt. Hvis den nevnte -
Rute kommer i Orden, vil det veere-let at
faa den gennemgaaende Trafik denne Vej.
Den nuverende Bane paa Langeland
hariVirkeligheden overgaaet al Forventning, "
Regnskabet udviser et Overskud paa ca.
2 (Gange det budgetterede Overskud, og
f. Eks, i Aar har Indtegten stadig veeret .
stigende til Trods for de mange Kalamiteter,
som mnaturligvis heller ikke Liangelands-
Banen har vesret fri for under Krigssitua- .
tionen.
et Par Tusinde Kroner stgrre end i De-
cember det foregaaende Aar. Sydbanens
Anlegskapital er, som srede Medlemmer
vil vide, 2,200,000 Kr., Nordbanens An-
lwgskapital er kalkuleret til 1,300,000 Kr.,

og Statens tekniske Tilsyn har to Gange e

erkleret, at denne Beregning er meget
rundelig gjort, med tidligere Erfaringer
for Uje og under Hensyntagen til de sti-
gende Konjunkturer. Nordbanen vil blive
billigere at anlegge end Sydbanen. Der
skal ikke opferés nogen kosthar Stations-

bygning i Rudkgbing; der er en'i For- . -

vejen, Der vil' blive anlagt forholdsvis
feerre Stationer paa Nordlangeland :end
paa Sydlangeland, og der skal ikke -anskaffes

ner saa meget Materiel i Forhold til -
Desuden vil Nordbanen

Banelengden.: (
blive langt ~ billigere i Drift end Syd-
banen; der kreves ikke saa . stort: ‘et
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Naar Banen fgres igen- ¢
nem til Lohals, vil man ved den gennem- -

Alene i December var Indtegten =~



