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tig Forbindelse med den midtjydske Bane.
Derimod synes der ikke at veere Interesse
for Gennemfgrelsen af den ved Loven
hjemlede Bane fra Torring til Thyregod.

Fra de i Anlwget af Banen fra Rask
Mglle til Ejstrup interesserede Kommuner
er der nu fremkommet Andragende om, at
der maa blive erhvervet Lovhjemmel til
at anleegge en saadan Bane, til at om-
bygge Horsens—Tgorring Banen fra smal-
sporet til normalsporet, samt til af Stats-
kassen at yde et Bidrag svarende til Halv-
delen af Udgifterne herved samt ved Over-
tagelsen af Torring Banen, der tilsammen
er anslaaede til ca. 2,730,000 Kr. Det er da
Hensigten, at Banernes Drift skal overtages
af et nyt Selskab, hvis Kapital skal udgeres
af de'i de neevnte Ojemed anveundte Belab,
og at Horsens—Terring Jernbane med
samtlige Aktiver skal overdrages til det
nye Selskab for et Belgb af 685,360 Kr,,
der svarer til Stegrrelsen af tvende til Ba-
nens Anleg i sin Tid optagne Laan, for
hvilke Laan Kommunerne garanterer over-
for Laangiveren, saaledes at der for dette
Belgb — der af Statens tekniske Tilsyn
med Banen er fundet at kunne betragtes
som en passende Pris for denne — gives
de garanterende Kommuner Aktier i det
nye Selskab, medens Garanterne vedbli-
vende skal hewfte for Laanet. Den Sum,
der, bortset fra Statstilskuddet, vil udkree-
ves til Torring-Banens Ombygning og den
nye Banes Anleg, er tegnet af de inter-
esserede Kommuner.

Under Hensyn til den betydelige In-
teresse, som Horsens By og IEgnen fra
Rask til Ejstrup gennem den anferte Teg-
ning har godtgjort at have i de omhand-
lede Baneanleg, har Ministeriet ment at
maatte fremme Sagen, og ved neerveerende
Forslag sgges derfor fHjemmel til Anlwg
af en Bane fra Rask Mglle til Ejstrup, til
Ombygning af Horsens—Tgrring-Banen fra
smalsporet til normalsporet sambt til at
lade Staten bidrage med !/, af Udgifterne
herved samt ved Horsens—Terring-Banens
Krhvervelse.

Jernbaneloven af 27. Maj 1908 forud-
seetter, at der fra Statens Side ikke skal
ydes noget Bidrag til det i Lovens § 6 un-
der Nr.2 omhandlede Baneanleg fra Hel-
singe til Tidsvildeleje. I de forlghne Aar
har den paageldende Egns Beboere arbej-
det paa at skaffe de forngdoe Midler til
Veje til Gennemfgrelse af dette Bane-
anlog, til hvis Udfgrelse der efter de Re-
geringen forelagte Projekier maa antages
at ville medgaa ca. 400,000 Kr, Det har
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imidlertid vist sig, at Beboerne ikke meeg-
tede at tilvejebringe det fulde Belgb, og i
gentagne, til Regeringen indgivne An-
dragender har ,Helsinge—Tidsvilde Jern-
banekomité“ anholdt om, at der maa
blive ydet Statstilskud til Baneanleget
ligesom sket ved Baneanleget Horn-
baek—Gilleleje, til hvilket der efter
den citerede Lov oprindeligt ikke skulde
ydes Statsbidrag, medens Statskassen nu
efter Lov Nr. 91 af 2L April 1914 an-
gaaende Zndring i oftneevnte Jernbane-
lov yder et Tilskud udgerende Halvdelen
af Anlmgsomkostningerne.
Helsinge—Tidsvilde  Jernbanekomité
har oplyst, at Vejby-Tibirke Kommune har
tegnet sig for 50,000 Kr. i Aktier i det
nye Baneanleg, at 90,000 Kr. paa samme
Maade er tegnet ad privat Vej, og at
Frederiksborg Amtsraad har vedtaget at
tegne Aktier i Baneanlmget for 75,000 Kr.
bl. a. paa Vilkaar, at der tilvejebringes et
passende Statstilskud. I alt er saaledes
tegnet 215,000 Kr., og det formenes, at
endnu 10,000 Kr. kan tegnes ad privat Ve;j.
Til Stette for det ansggte Tilskud fra
Statskassen anfgrer Andragerne, at An-
lsgets Virkeliggorelse er af storste Be-
tydning for Kgnens Beboere, baade for
Landboerne og Fiskerne og ligeledes for
Sommerbeboerne og Turisterne, da der
fgrst derved kan opnaas den lette .og re-
gelmsssige Forbindelse med Omverdenen,
der er ngdvendig for Egnens videre Op-
komst. Fremdeles fremhaves den Inter-
esse, som Staten selv formenes at maatte
have i Anleget, dels som Grundejer af
Tidsvilde Hegn og Asserbo Plantage, dels
som gkonomisk interesseret i Driften af
de bestaaende to Privatbaner Kagerup—
Helsinge- og Gribskov-Banen, hvor Sta-
ten ejer Halvdelen af Aktierne i forst-
nevnte Bane og Aktier for et Belgb af
481,975 Kr.i sidstnevnte Bane. Det nye
Baneanleg vil faa stor Betydning for
Driften af disse to Baner, der efter Kage-
rup—Helsinge-Banens Bortforpagtning il
Gribskov-Banen drives i Fewmllesskab som
en (affelbane, og sammen med hvilke
den nye Bane tenkes drevet som Forlen-
gelse af Kagerup—Helsinge-Linien.  Af
den nuverende Gaffelbanes Grene er nem-
lig den ene ca. 3 Gange saa lang som
den ' anden, hvilket vanskeligger Tilveje-
bringelse af den rette gkonomiske Korre-
spondance i Driften af disse tvende Grene,
men ved den nye Banes Tilkomst vil de
to Grene blive af omtrent samme Stor-
relse, saaledes at en mere rationel ogens-
artet Drift vil kunne indferes. Der fore-



