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\hmelse ofter at have forhﬁ]et LGnln-i

‘gérne;. og efter at Statsbanernes nomi-
nelle Overskud — ~jeg kalder det nomi-
‘nelt, thi-det er i Virkeligheden - ‘neermest
et nominelt Overskud vi staar overfor ved

- Statsbanerne —— var gaaet ned til 3 Mill. Kr.

Ved' denne Takstfoﬂw]else naaede vi ‘gaa

‘i"Fjor op paa et Overskud af noget over

6 Mill. Kr., og nu i Aar staar vi overfor
et -Overskud paa ikke: mindre end ca. 12
‘Mill. Kr; Hyis det er et reelt Overskud,
er det jo ikke mindre -end 4'/; pCt. af de
281 Mill. Kr., som Banernes Veerdi er op-
gjort. til, det er altsaa ‘et smukt Ud-
bytte. Tt reelt og ikke et nominelt
"Overskud bliver det dog kun, -hvis de 51/,
Million, som ikke er fort op som. Udglft at

4';Dr1ften, men - gennem § 26 er fort paa
Anleget, hvis- de Anskaffelser og Forbe-
~dringer, som staar bag ved denne Udg1ft‘

‘ogsaa alle sammen er Anskaffelser og
Forbedrmger, der vil “give fuld - Rente.
Det, at vi ‘der overfor Statsbanerne har
denne § 26, gor, at man altid ogsaa over-
for Overskuddet staar overfor, hvad jeg
kalder - til Dels et mnominelt Overskud:
Imidlertid - skyldes dette Aars smukke Re-
‘sultat vel - veesentligt de hgjere Takster,
over hvilke der ofte hgres Klage, men det
-skyldes' ogsaa i nogen Maade de sidste
Aars “opadgaaende Konjunkturer:: Da vi
nu snarest-har Grund til- at vente nedad-
gaaende . Konjunkturer, vil jeg haabe, at
;Klagerne overde hgje Takster ikke maa
fore til; at de atter nedsesttes:
tillige ha,abe, at “denne Betragtning maa
fgre til, at vi ikke belaster Statsbanerne
‘med alt for mange af de -urentable Ba-
‘nér, som vi i de senere Aar har veeret ret
villige til-at leegge over paa dem. ‘
Jeg finder det rigtigt, at- Sta’cen i

if‘at‘mge Egne, der ikke selv har Raad til |
 ger mellem Banen og Sgen, er endda, over-

at bygge Baner, treeder  til og tager-sin

 Part, ja endog sin Broderpart, naar det|
lad Sgvejen. -
' Side hgrer heller ‘ingenlunde ‘til -Sydsjeel-
‘lands bedre Fgne.

gwelder en Bane, der kan hjelpe Hgnen
-op,-men i alle ‘de Tilfwelde, hvor det . 1kke
 er naturligt, at Banen drives som Stats-
~ bane; bgr “det ilke ske ved, at den lmgges
ind under Statsbanedrift, den bor legges
ind under Egnens egen Dritt.

-1 Udvalgets Betenkning om, at ,det na-

turligste og for Liandet bedste er, at Sta-

ten er fuldsteendig Herre over Jernbaner-

nes Hovedrouter - og “selv besprger disses

Drift,” medens en Del Side-Baner kunde
- overgaa til privat Drift“. Jeg vilde endog

finde det rigtigt; at man overdrog adgkil-
fastslaaede
Baner il Kommuneme for - en billig:

lige  af de som: Statsbaner

i/'a 14+ 1. Beh. af T t L. om Sty‘;e‘isen af Statsbanerne.

Og jeg vil.

Jeg er paa;
dette Punkt -saa fuldt enig i, ‘hvad der staar

ivente.

'get paa,
“Endepunkt H Kallehave, hvor den samler
‘Mgens-Trafikken op.  Men baade. overfor
.Personerne og- énd mere for Godstra,ﬁkkens ’
‘Vedkommende har Banen for sin Mgens-
‘Trafik “en haard Konkurrence fra - Skibs:
farten, der kan- ngjes ‘med langt lavere -
‘Takster. .
;knyttet tﬂ Driften - af denne Bane, havde
jeg forst Ledelse af dens Anlaeg og var
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Penge, ja, om det skulde vsele i de
fattige Egne endog som en ren Gave,
thi for Driftens Okonomi er det absolut
det heldigste, at disse'Baner ejes af ~den
stedlige Befolkning, - hvilket atter vil sige -
Kommunerne. Beboerne vilde da blive
mere rlmehge i deres Krav, end naar
det er Statsbanerne, der skal opfylde de-
res Krav. - Man'vil ogsaa lettere finde sig -
i hgjere Takster,  hvis de er “ngdvendige,
for at Banerne kan give et passende Ud-
bytte. Der er i det hele for Privatha-
neriie fastslaget et langt solidere gkono-
misk Grundlag end for Statsbanerne;
man kender ved dem ikke noget til-at
gore Geld eller skrive Udg1fterne over
paa_en Anlegskonto, saaledes som  Til-
faeldet  er ved Statsbanerne. Privatba- -

‘nerne maa sgrge for af Driftens Indtmgter
ikke blot at faa alle-

deres Anskaffelser
deelket, men de skal ogsaa, efterhaanden
samle sig en Reservefond, ligesom de: som
Regel gaar til-at samle en Nyanskaffelses:
fond." Der er altsaa et meget sundt gko-
nomisk - Grundlag for den private -Jern-
banedrift, Overfor Statsbanérne hedder
det ‘her som i andre Lande, jeg mindes.
det serlig fra’ Amerika, hvor det stadig
lpd: Hvorfor skal vi spare, det 'er jo
Onkel Sam, det vil sige Staten, ~der be-
taler,  ‘Det samme er Tilfeldet her, man
twnker mindre pas, hvad et’ Kravs Op-
fyldelse koster, - naar det er Statskassen,
der skal - deekke det. For Privatbanerne
er der derimod et anderledes sohdt Gxund-‘

lag for @konomien.

Jeg har gennem en Raekke af Aa,r
vaeret knyttet til en Privatbane, Kallehave-
Banen. 'Om: - den’ hed det sig, - at. man

.| kunde i alt Fald ikke vente noget storre.
Udbytte af den. Den 1abjo til Dels langs

Sgen, og den smalle Jordstrimmel, der lig-

vejende Skov,: hvis Produkter gaar bort
Dens: Opland paa den anden

Banen har' endvidere’
kun. en Lengde af 23/, Mil, hvilket ogsaa.
begraensede steerkt det Udbytte, pan kan.
Det eneste, man kunde byggé no-

var, at Banen har etganske godt

Som ' jeg seméro ~ har veeret



