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-1 Amortisation af Garageanlseget i 10. Aar 1,5 @, pr. km .samt Udgiften til det-
hele ved Automobilkgrselen besksftigede Personale 15 3. pr. km, hvorved be-
maerkes, at Automobilerne ikke ledsages af anden Posttjenestemand end Chauftaren,

: - De samlede Udgifter pr. km for hver" enkelt Kategori af Automobiler
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En umiddelbar Sammenligning mellem ‘de anfgrte Kilometerpriser for
_ Hestekgretgjer beregnede efter Forholdene i 1909 og Kilometerpriser for Automo-
-biler i Finansaaret 1914—15_giver imidlertid ikke et virkeligt Billede af Forhol-
det mellem Udgifterne ved Hestedrift og Automobildrift. : e ‘
o I saa Henseende skal man forst bemserke, at den Korsel, der fandt Sted
for Centralpostbygningens Thrugtagen, hviler paa et ganske andet Grundlag, idet
selve Kgrselsplanen’ ikke blev lagt ‘af Postvsesenet, men helt var overladt Post-
“holderen, hos hvem de Postture, der @nskedes udfert, blev bestilt. Denne over-
leverede Ordning, der hang sammen med den Karakter, Postkerselen maatte faa,
saa lenge man savnede et postalt Samlingspunkt, maatte nedvendigvis forlades,
. naar en Centralpostbygning stod til Raadighed, og Korselen ‘maatte ordnes efter
- rationelle Principper. med Centralpostbygningen som Udgangspunkt, for at denne
-« overhovedet. kunde virke efter sin Opgave, Den nye Ordning maatte ngdvendigvis
- -blive -den" ogsaa i.andre Storbyer indfarte, at der oprettedes faste Router til 0g
dra. Centralpostbygning, fra- og til Postkontorerne i Byen ved Siden af den For-
. bindelseskgrsel til og fra Banegaarde udenfor Personbanegaarden samt til og fra,
‘Dampskibe og Dampfeergers ~Anlwgspladser, hvilken alt delvis udfgites af
Automobiler. - 5 o S R o .
P Idet man i saa Henseende. skal henvise til, hvad -der er oplyst under Be-
handlingen af Forslaget til Finanslov for Finansaaret 1911—12, skal man be-
merke, at rent bortset fra, at Hestekoretsjer aldrig kunde byde de Fordele for
Postbefordringen, - som Motorkgretajer paa Grund af deres storre Hastighed kan,
vilde det Kilometerantal, som der skulde ydes af Hestekoretgjer for. overhovedet
~atgennemfore Korselen paa nogenlunde forsvarlig Maade, i.en betydelig Grad
overskride det Kilometerantal, hvormed Korselen kunde udfgres med.Motorvogne,
. da der-i mange Tilflde maatte anvendes flere Hestekoretgjer end Motorvogne,
. og det maatte endda veere en Forudsmtning, at der blev stillet Koaretgjer til Raa-
'+ dighed, der kunde kere 75 km i 3/, Time, medens de Fordringer, der hidtil var
- stillede til Hestekgretojernes Hastighed, kun gikjud paa Korsel af 7,5 km 1ien Time.
L Til det for Finansaaret 1914—15 beregnede Kilometerantal for Automo- -
~ biler, nemlig 297,000, vilde endogsaa med den forggede Korehastighed for Heste-
kgretgjer saaledes svare ca. 340,000 Hestekilometer, hvoraf mindst ca. 5,200 km
kreever Tospandskorsel. v , , )
© " Efter de foran angivne Takster for Tospandskersel vilde der hevefter til
denne medgaa ca. 7,000 Kr., naar Postillontilskuddet beregnes efter det i 1909 -
ydede Belgb. . ' o o
S Efter en Kilometerpris for Enspenderkeretgjer beregnet efter de i 1909
gmldende Takster for de smaa Lokalvogne og ligeledes det i 1909 ydede Tilskud
til Postillonlgnninger vilde Udgiften ved denne Korsel andrage 110,000 Kr. - Den
- samlede Udgift til Kgrselen vilde herefter blive ca. 117,000 Kr., hvortil kommer
- Udgiften til Lgnninger til' de Postbude, dér maatte anvendes som Postledsagere,
- -ogisom kan ‘anslaas til ea. 10,000 Kr.; i alt 127,000 Kr.- Med denne -Beregning,
hvor ‘der altsaa’ikke -er taget Hensyn til ‘den veesentlige Stigning, der i Virkelig-



