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vede Nyzfdvend1gheden af at glve de vordende Maskmmestle en mere fyldlg Ud-
dannelse for at gere dem bedre egnede til at gaa ind til deres ofte meget an-

~svarsfulde Hverv, hvor det kan gelde baade store Veerdier og mange Menneskehv,

hvis en Maskinmester ikke er sin Stilling voksen.
Dette erkendes i 1911, men ikke desto mindre gaar man den modsatte
Ve] i 1914, idet man paa Trods af, at man i 1911 har erkendt, at Maskinme-

- strene burde have bedre Uddannelse, og at disse villigt har underkastet sig disse

Krav, foreslaar at- give Maskinpassere Adgang til at fare med Baade paa indtil
125 HK., i Stedet for at Gransen hidtil har veret 100 HK., og med Skibe med

‘Motorer af indtil 200 HK., eller hvis Passagerantal ikke er over  600. Fn stor
Del af disse Baade er Passagerbaade, hvor Hensynet til Passagerernes Liv sna-

rere opfordrer til at skeerpe Fordringerne til Maskinens Betjening, og rent ufor-

~svarligt forekommer det os, naar man foreslaar at tillade Maskinpasserne at be-
tjene Motorer i Skibe, der fﬁrer indtil 600 Passagerer. .

. Det srede Udvalg vil sikkert forstaa, at denne }Endrmg V11 betyde en
stor Uretfwrdighed mod de Mend, der i Tillid til, at den mu geeldende Sense-

~ ringslov ogsaa paabyder Magkinmestre i saadanne mindre Baade med Maskiner

paa over 100 HK., har bekostet deres Uddannelse, ‘det vil betyde, at ca. 25 pCt.

af de Mestre, der- gfzfr Tjeneste i saadanne mindre Baade, har Udsigt til at komme
ud af deres Pladser, hvilket rammer saa meget haa,rdele som . disse mindre Baade
i hjemlig Fart soges meget steerkt af de sgfarende Mestre, der paa Grund af for-
skellige Forhold ser sig ngdsagede til at forlade Sejladsen paa de store Have og

= sﬁge til Sejlads i hjemlige Farvande, endskent de er fuldt arbejdsdygtige.

“Forslaget om at tillade Skibe . med Maskine paa 1ndt11 800 HK. at fare

~, paa Middelhavet med kun 2 Mestre motiveres ved Hensynet til Konkurrencen

med . Udlandet. Det er- muligt, at_forskellige fremmede  Landes Lovgivninger ikke
kreever -3 Maskmmestre i denne Wart,- men ikke desto mindre er de fleste frem-

- mede Skibe ogsaa bemandede med: 3 Maskinmestre i Middelhavsfarten, naar Ma-
- skinen er 500 HK. og der over, og Konkumencehensynet opvejes fuldt ud ved, at

danske Maskinmestre, der er bedre uddannede i saavel Teori som Praksis end de -

| fleste andre Landes Maskinmestre, maa udfore betydeligt mere Arbejde med Ma-

skinens Reparation og Vedligeholdelse end andre Landes Mestre, hvorved de spa-
rer de danske Redere for meget store. Udglfter . :
Mern salene Hensynet til de Mwmnds Tjeneste, der skal se]le i denne Fart,

 ber gore Tilstedeveerelsen af 3 Maskinmestre’ nfzidvendlg, thi er der kan 2 Mestro
i et Skib, vil det betyde en daglig Vagttjeneste af 12 Timer for hver, og da
”'I‘]enesten skal udferes i et oliemsttet, indelukket og navnhg i denne Fart steerkt
., ophedet: Maskinrum, hvor Tempelaturen kan gaa op til en 50—60° C,, vil det

serede Udvalg forstaa, hvor sundhedsfarlig og nedbrydende T]enesten er 1 sig

" selv, men hertil kommer saa yderligere, at en Maskinmester ud over sin Vagt

maa regne med 2 & 3 Timer daghgt Arbejde ved Eftersyn af Dampspil og HJaelpes

: maskmem, hvilket - a]tsa,a vil sige en samlet daglig Arbejdstid pas 14—15 Timer,
. Dette turde i og for sig vere tﬂstwekkehg Begrundelse . til ikke at tillade nogen -
_ Indskrenkning af Maskinmestrenes Antal i denne Fart, men yderligere maa vi

atter fremhwmve det uforsvarlige i at ville betro en Ma,nd der 1 lengere Tid skal
udfgre en saadan nedbrydende Tjeneste og ofte som E‘ﬂlge heraf kan veere ganske

_ overanstrengt, ‘Ansvaret for Maskinens Pasning, hvoraf saavel Skibog Ladning,
‘der repreesenterer store Vaerdler -som - ogsaa mange Menneskellv kan vere al-

haenglge

Dette‘erkendtes fuldt vud i den af Kommlssmnen af 1886 afglvne Betaenk-

" ning, idet der heri udtales:

SAt der i Fart paa’ frémmede Verdensdele med saa. store Skibe, for hvis

‘ Vedkommende der jo forlanges i det mindste 3 uddannede Dewkshefalingsmeend,
_og hvorunder blandt andet kommer Sk1be som Tingvallaselskabets, bgr vere en
- tredie Mester *), der kan forudseettes i hvert Fald at have nogen Indsigt i Maski-

" nens Betjening, synes-ikke at kunne bestrides; naar Middelhavsfarten er med-

*)

ve‘,vﬁ

taget er dette dels begrundet i at der ogsaa her er Spﬂrgsm&a,l om 1eengere :

med Bev1s som Maskmmester af 2den Klasse (Txlfyzfjelsen af - os)



