"+ har forstaaet Forholdet saaledes,
brevet erSkibets Bygningsattest eller Re-
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‘stemmelser, som § I omfatten, at optage,
Bestemmelser  vedrgrende saadanne FOI-'

- hold som Bodmerilaan. Maa jeg sige —
~ og “det gewmlder for gvrigh ogsaa min Be-
meerkning med Hensyn til Assurancen —,
at. det er muligh, man vil h#evde, at saa-
danne” Bestemmelser har deres Plads i
Panteobligationerne; det kan vere rigtigt

nok, men jeg mener, at omfatter Lovfor-

slaget en § 1, hvis Bestemmelser er saa
detaillerede, at de specn‘iceres under 18
- Litra fra a. til s., ter man ogsaa udvide
- disse Litra til at givePlads for Assurance-
bestemmelser og eventuelt tillige til- Be-
stemmelser vedrgrende Bodmerllaan ‘
Jeg kunde endvidere . teenke mig den
- Eventualitet, at det kunde veere 110t1gt at
medtage en Bestemmelse om, at Skibets
Bilbrev skal deponeres hos Kreditor. % elg
at- Bil-

gistreringsattest, men at dette " tillige. i
- Praksis gelder som Adkomstdokument til
-Skibet, og der staar i Fr. 4. August 1824

-~ § 16, at den Skipper, som se®lger sit Skib

1 fremmed Havn, skal = aflevere Bilbrevet
til Konsulen, 'hvoraf vist atter fglger,
det er en almindelig Opfattelse i Praksis,
at naar Bilbrevet ikke haves dlspombelt
- kan Skibet ikke selges. — Nu. vil. man
 maaske dertil sige: Men dette, at en

Skipper-
- egenmagtigt udenom eén Kreditforening i
- fremmed Havn, er dog-en dristig Tanke.

Maa jeg dertil bemsrke, at jeg er sat paa
Sporet med Hensyn til. denne Betragtning

ved de Udtalelser, som den hgjterede Mi-

fremforte i sin Foreleggelsestale,
hvor Ministeren udtalte: ', Skibet vil jo —
for. at tjene Hragt meget ofte vmre
: sejlet bort’ umiddelbart efter, at steku-
g tlonsforretmngen er tilendebragt. ‘Nu
- forekommer: det mig,

Tnister

kan sejle bort umiddelbart efter, at Ekse-
kutionsforretningen er t1lendebragt -0gsaa

maa kunne tenke sig, at Skipperen veelger

- at gaa saa summarisk til Veerks, at han
, egenmsegtlgt og. uberettiget saelger Skibet.
Maa jeg her indskyde, "at jeg tror 'ikke,
Ministeren er berettiget til at supponére,
at et Skib, i hvilket der-er:gjort Ekseku-
- tion,
- umiddelbart efter Eksekutmnsforretmngen
det. maa vist antages, at det ikke er be-
rettlget at formode dette, :

‘Jeg: vender mig  derefter til- enkelte
Bestemmelser i Lovforslaget og kan.i saa

- Henseende begraense min’ Omta,le til et
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. Par Punkter under § 1.
'§ 1, Litra c., at Skibets Veerdi bestemmes
ved Vurdermg efter’ Regler, som nermere -
‘bliver at fastseette under. Stadfmstelse af

seende har at holde sig il
‘steget med rigelig en Trediedel,

atv

‘saa. at Skibets Veerdi
‘gkillde swlge sit belaante Skib
‘minus Nedgangen -

at tnan, ‘hvis man
kan regne med, at et Skib, i hvilket: der |
er _gjort Ekseku‘mon, for at tjene Hragt

i Litra d.,

ved 250, 000 Kr.
forbi, da den danske Handelsflaades Ton- .

‘kan for- at tjene Fragt sejle bort
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Ministeren for Handel og Sgfart. Den
eneste Vurdering, man dér kan gaa efter,

‘er, hvad der er Skibets Dagspris, og den

bestemmes ikke alene under Hensyn - eller

~under veesentligt Hensyn il Raamate-

rialier, til Staal, Kul og til Arbejdslen,

‘men den bestemmes endvidere under Hen-

syn tit Eftersporgselen efter Tonnagen og

til de gwmldende Fragtrater, kort sagt, til -

alle de Momenter, hvis Facit netop er
Skibets Dagspris. Jeg tror, det bliver den
eneste. Vurderingsbasis, man i saa Hen-
og der maa
jeg maaske gore opmaerksom paa, at Ski-
bets Verdi er' i hgj Grad Kon;unk’ur-
fluktuationer undergivet. Der regnes med,
at Skibsveerdien i de sidste to Aar er
saa . ab
den Skibsveerdi, som i Dag kan saettes til

‘420,000 Kr.,, vil svare 4l en bklbsvaerdl .

af 300 000 Kr. for et Par Aar siden.. Jeg
anfﬁrer dette for. tillige at gore opmeerk-

som paa, at hvis der 1 et saadant Skib til

420,000 Kr.s Veordi tages Laan til Halvparten,

‘altsaa 210,000 Kr., og hvis vi saa tenker

os, ab Kon;]unktureme gaar den anden Vej,
efter to Aars For-
lgh er dalet fra 420, 000 til 300,000 Kr.
BI‘llgSVSEldl ved to
Aars Brug, og endv1dere at Rederen hol-

‘der dette Skib assureret for- 1/3, vil det’ ses,
‘at  Assuranceveéerdien vil vare 200,000.

Den vil altsaa ikke en Gang staa Maal
med Pantetorskrlvmngen Jeg anferer

dette for ogsaa dermed at henpege paa, at

naar en Kreditforeningsanstalt som denne

startes under en Hgjkonjunktur, saa er

der al Grund til at mangvrere med | nogen,

sFors1gt1ghed

Jeg er ganske enlg med de serede

‘Medlemmer, der allerede har haft Ordet,

iy at det er urigtigt, som her er foreslaa,et ,
‘at. drage ‘Grensen for JLaan
De Tider er forleengst

nage for en. vesentlig Del" ~optoges af

Smaaskibe, der under Navne som ,Fami-
Tiens Haab® , »Slegtens Fje“ eller ,De tre
Soskende®  veesentlig flod for Familiens

Sparemidler, saaledes at det kun i Und-
| tagelsestilfzlde var ngdvendigt - at

udenfor den snmvre Familickreds
financiere et saadant Se]lsk1bsforetagende
Tendensen gaar. ogsaa her i Retning af
‘Stordrift.

for at

" Skibene ' bygges | stgrre  og
stﬁrle, hvorfor saa mdfﬂre Bestemmelser,' '



