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“Benyttelse som Omladnings- og Transithavn, ‘thi' en’ meget vaesentlig Del af Forggelsen
skyldes en stgrre lokal Tilfersel til Kgbenhavn. Alene Importen af Kul er saaledes
tlltagen fra 833,000 Tons i 1899 til 1,189,000 Tons i 1908 og Importen af Petroleum
er i samime T1dsrum stegen fra 85,000 tll 77,000 Tons.

- Kt noget mere oplysende Blllede fa,a,s ved Betragtning af den samlede Tmport
af Varer til hele Havnen. Denne Import har fra 1902 til 1905 veeret i Nedgang fra
2,500,000 Tons til 2,444,000 Tons, men steg i de for Omsmtningen gunstige Aar 1906
og 1907 til 2,982,000 Tons, hvorefter den i 1908 atter er gaaet ned til 2,744,000 Tons.

Den samlede Eksport fra Havnen steg i Aarene 1901—1907 jmvnt fra, 521,000
Tons til 870,000 Tons, men sank atter i 1908 til 798,000 Tons, hvoraf Eksporten fra
Frihavnen udgjorde 355,000 Tons. '

- Sgge-vi nu af disse spredte statistiske Data at faa et Helhedsindtryk af Ud-
viklingen af Trafiken paa Kebenhavns Havn, viser dette vel — bortset fra Korntrafiken
— en gennemgaaende jevn Stigning, der dog atter er vigende i de sidste for al Om-
setning ugunstige Aar, men den Stigning, som kan paavises, repreesenterer netop kun
Resultaterne af de to Linier paa Nordamerika i Forbindelse med, hvad ~der naturlig
forklares ved selve Byens voksende Stgrrelse og dermed dens og dens rent lokale
Oplands stigende Forbrug og Omsetning. Kndnu langt ugunstigere stiller- Forholdet
sig -dog, haar Udviklingen her sammenlignes med den samtidige Udvikling af konkur-
rerende Havne som Hamborgs, Bremens og Rotterdams. En  nwrmere -Paavisning
heraf er silkert overfladig*); men der kan efter det foreliggende ingen Tvivl veere om,
at det desveerre maa siges, at det ingenlunde er lykkedes at gennemfgre det til Grund
for Anleget af Frihavnen med tilhorende Afgiftsnedsewttelser liggende Program om "at
udvikle Havnen til en Omladnings- og Transithavn i stor Stil. Tvertimod maa Stil-
lingen nu i:det hele og store snarest betegnes som Stilstand, hvilket altid er farligt,
iseer naar samtidig overmegtige Konkurrenter vokse op rundt omkring.

For om ‘muligt at kunne paavise Midler til at fremkalde en Aindring heri
bliver det da af Vigtighed at sege paavist de Grunde, som have medfert - den nuvse-
rende uheldige ‘Tilstand.

Det er nu nok muligt, at Frihavnsanleget og de gvrige dermed i Forbindelse
staaende Foranstaltninger iverksattes vel sent i Forhold til de konkurrerende Havnes
WJdvikling; men dette er intet Hovedpunkt; noget vigtigere turde det vere, at Fri-
havnsanleget ikke skabtes som et Udtryk for den samlede Handels- og ‘Skibsfartstands
Onsker, men at meget resentlige Faktorer indenfor den Kreds, hvis Interesser Fri-
havnen var bestemt til at fremme og ophjmlpe, i de fgrste Aar efter dens Aabning
for Drift om ikke modarbejdede den, saa dog i hvert Fald undlod at benytte og ststte
den. Dette er imidlertid nu forlengst sendret, -og det er helt andre Forhold, som i
forste Raekke have veret afggrende. ‘

“Som nzrmere oplyst ovenfor er den vigtigste almindelige -Betingelse f01 en
'Havns Udvikling og Trivsel dens Oplands Storrelse og Forbrugs- og Produktionsdyg-
tighed, og Oplandet deles naturligt i det neere, hjemlige, og det fjeerne, fremmede,
hvorpaa den egentlige Transit- og: Stapelpladsforretning er baseret. ‘I begge Hen-
seender kan for Kgbenhavns Havns Vedkommende den i de senere Aar stedfundne
Udvikling siges -at have varet saa ugunstig som muligt.

‘Det hjemlige Opland for Kgbenhavns Havn var indtil henlmod blutnmgen
af forrige Aarhundrede i alt vwesentligt hele Landet. Vel fandt:der ogsaa -forinden
nogen udenrigsk Trafik Sted paa enkelte af de stgrre Provinshavne, men fgrst-i den

1) 'Til Sammenligning med de Sp. 3847—48 anferte Tal skal bemsrkes, at den samlede, indga:a;ede
Tonnage afSejl- og Dampskibe til Hamborg, Bremen' (ezcl. Bremerhafen) og Rotterdam for Aaret
- 1909 har udgjort henholdsvis 12,2, 1,7 og 9,6 Mill. Tons.



