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Bilag til F. t. L. om Bestyrelsen af Kebenhavns Havneveesen.

a) Stapelpladsforretningen, hvor en Storkebmand, hvis. Forretning hai:Szde.
ved en Havn med mange overspiske Ruter, til sit derveerende Lager hjemfgrer
oversgiske Produkter i store Partier for atter at swlge og forsende dem i mindre
Partier til Havnens Opland;

b) Kommissions- eller Speditionsforretningen (Agenturet), hvor den
kgbmandsmessige Virksomhed under forskellige Former og i forskellig Grad
mere ‘og mere begrenses, saa at Kobmandens eller Speditgrens Mellemkomst
neermer sig til kun at ordne Transportforholdet, og endelig

¢) den rene Befragtning, hvor Producenten eller hans Agent paa Produktions-
stedet treeder i.direkte Handelsforbindelse med Kgbmanden paa Forbrugsstedet
saa at Mellemhandleren helt forsvinder, og den eneste Mellemmand bliver. det
Rederi, som direkte eller over en storre europaisk Havn med Omladning -der-
steds bringer Varerne til deres Bestemmelsested. ’

Det. er nu klart, at medens ,Stapelpladsforretningent i de- fleste Tilfzlde
maa vere ngje knyttet og bunden til paageldende Kobmands Hjemsted, leegge . de un-
der b .og ¢ newvnte Forretningsformer ingen Hindringer i Vejen for; at Landets egne
Kobmend og Redere velge andre Havne end de hjemlige til Mellemhavne: (Omlad-
nings- og; Transithavne), og at dette kun i altfor hej Girad har veeret og er Tilfseldet med -
kgbenhavnske Kgbmeend og Redere.skal nedenfor blive neermere paavist: Paa: den anden
Side kunde det ogsaa tenkes, at Havnens Beliggenhed og gvrige Forhold vare- saa guns
stige, at selv fremmede. Kehmend og Redere vilde se-deres. Fordel ved at veelge den
til- Mellemhavn,. men Chancen herfor er for en Havn i et lille Land overordentlig
ringe; selv om nemlig Forholdene i Havneu i alle Henseender ere nok saa gunstige,
ville andre Grunde rejse uoverstigelige Hindringer for en saadan Udvikling. Her maa
forst nevnes de nationale Hensyn, som i de omliggende stgrre Lande ville gore sig:
staerkt. geldende, og som kun kunne ventes overvundne i saadanne seerlige Tilfeelde,
hivor vedkommende Havn saa at sige paatvinger sig som Mellemhavn derved, at den,
som t. Eks. Rotterdam, er beliggende umiddelbart ved Adgangsvejen til en veesentlig
Del af selve. det hjemlige Opland, og hermed ere vi da naaede il det andet Moment
af almindeligere- Natur, der maa tages i Betragtning, nemlig Betydningen af det
hjemlige Opland. .

-+ Kun en overfladisk Betragtning vilde kunne fgre til at antage, at Stgrrelsen
af det hjemlige Opland og dets Forbrug og Produktion af Varer, som egne sig-til
oversgisk Ind- og Udfgrsel, er en for Udviklingen af en Havns Omladnings- og Tran-
 sittrafik ligegyldig Faktor. En nmrmerere Overvejelse vil huartig vise, at- tveertimod
et stort, forbrugs- og: produktionsdygtigt Opland er en saa at sige uundveerlig - Stgtite:
for .en saadan Trafiks Trivsel. Jo storre det sikre, hjemlige Opland ér, jo mere il
Havnen kunne tjene som selvstendig Basis for oversgisk Handel og Trafik, store Kab-
mandsforretninger og mange faste (overseiske) Ruter. ville udvikle sig alene i Liy heraf,
og det vil veere let paa dette-solide Grundlag at skabe et videre Opland ogsaa paa
fremmed Grund; Risikoen ved Omsmtningen paa det fremmede Marked formindskes,
- fordi. Ind- og Udfgrsel. efter Behov og Konjunkturer kan - dirigeres til og fra -det
hjemlige eller det fremmede Marked; de faste oversgiske Rutebaade kunne: af samme
Grunde altid vente at have god Fragt baade frem og tilbage, og disse Forhold ville:
igen bevirke yderligere Forbedring af Forholdene derved, at Fragtraterne gaa ned og
Kobmends og Rederes Kapitalstyrke vokse saaledes, at de ogsaa i denne - Henseende .
have Midler til at modstaa Konkurrence udefra, Omvendt derimod, hvis det hjemlige,
sikre :Opland er-lille eller endog yderligere beskeres og formindskes;- bliver det helt
lille, saa at Omladnings- og Transittrafikken saa at sige udelukkende maa staa’ paa
egne Ben og spge sin Stette i sig selv, da bliver Vanskelighederne ved dens Bevaring
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