2971

har Limfjorden ogsaa andre Steder veret
belemret med denne, saaledes at Kanalens
Tilstedeveerelse allerede af denne Grund
har veret uden veesentlig Betydning. Men
afvigte strenge Vinter gav derhos yder-
ligere Bevis paa, at Kanalen under Isfor-
hold ingen Rolle spiller for Skibsfarten,
idet Kanalen — selv til Tider, hvor Far-
ten gennem Renden over Legstor Grunde
kunde foregaa uden synderlige Vanskelig-
heder — var belagt med Is af en saadan
Tykkelse, at det maatte betragtes som
uggrligt for en Damper, naar den skulde
bryde Vej igennem Isen, at kunne styre i

den smalle Kanal, i alle Tilfeelde ikke.

uden at Kanalens Sideskraaninger ved et
saadant Forsgg vilde komme til at lide
meget under Skruevandets Angreb og
selve Skibet udsmttes for en ikke ringe
Fare. Tidligere har man ment at have
Grund til at antage, at de mange Kilde-
veld, der findes i Kanalen, kunde hjelpe

til at bortsmelte Isen paa denne, men |

dette har altsaa vist sig at veere urigtigt.

Kun med en stadig Trafik af Dampere
igennem Kanalen kan man mulig gere
Regning paa fra Begyndelsen af at holde
den saa meget ren for fast Is, at Passa-
gen kan foregaa uden Ulemper; men af
alle de Rutedampere, der nu befare Lim-
fjorden, er der kun een, nemlig ,Horsens“
(tilhgrende Det forenede  Dampskibssel-
skab Selskab), der har et saa ringe Dyb-
gaaende, at den i lagtet Tilstand kan pas-
sere Kanalen. Det kan tilfgjes, at ,Hor-
sens“, der er bygget i 1872 og ombygget i
1882, ikke er saa kraftig, at den vil kunne
opretholde Farten paa Limfjorden, naar
Isforholdene ere vanskelige. Udviklingen
gaar ogsaa ganske sikkert i Retning af
stgrre Dybgaaende for Fragtdampere, og
da vil det vesre ganske udelukket, at Ka-
nalen kan benyttes under en Isvinter.

Af de gennem de forlgbne Aar saaledes
indvundne Erfaringer synes altsaa at frem-
gaa, at, som Forholdene have udviklet sig,
har Kanalen i Virkeligheden i ingen Hen-
seende nogen vmsentlig Verdi for Sejlad-
sen paa Limfjorden, og under Hensyn her-
til samt til de forholdsvis betydelige Be-
lgb, der aarlig medgaa til Kanalens Ved-
ligeholdelse samt til Lenning til det ved
samme ansatte Personale, jfr. ovennasvnte
Oversigt, nwerer Ministeriet derfor ikke lsen-
gere Betmnkelished ved at foreslaa, at
Kanalen fremtidig opgives som Forbindelses-
vej mellem Limfjordens gstre og vestre
Bassin, Man maa dog i saa Tilfeelde anse
det for rettest, at der anlmgges en Dem-
ning tveers over Kanalen for at forhindre
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Stremmen i.at underskere Kanalskraa-
ningerne, hvorved Vejen langs Kanalen
til de Staten tilhgrende -Grmsarealer, der
give en aarlig Indtegt ved Salg af Hg af-
ca. 180 Kr., vil blive impassabel. Den
omhandlede Deemning, der er tenkt anlagt
paa det Sted, hvor den nuverende Ferge-
forbindelse sker, altsaa omtrent midt paa
Kanalens Leengde, skal derhos tjene til at
vedligeholde den Forbindelse mellem Are-
alerne nord og syd for Kanalen, som Sta-
ten har en Forpligtelse til at opretholde
under hvert Aars Hghgst i et Tidsrum af
12 Uger, og til hvilken Forpligtelses Op-
fyldelse der aarlig har maattet anvendes .
ca, 500 Kr,, nemlig til Vedligeholdelse af
den etablerede Trakferge samt til Len-
ning af en Fewergemand. Opgives Kanal-
streekningen som foreslaaet, og undlader
man derhos, som mnedenfor nsermere vil
blive omtalt, at fortsatte de aarlige Op-
mudringsarbejder i den vestre Kanalhavn,
vil endvidere den $il Oprensning af Kana-
len og Kanalhavnene benyttede Damp-
muddermaskine Nr. 1 blive overfladiggjort,
hvorfor den tenkes bortsolgt, jfr. Rigsdags-
tidende 1912—18, Tilleg A. Sp. 679—80.

Herved ~vil yderligere bespares for
Statskassen det Belgb af ca. 7,500 Kr., der
aarlig medgaar til Lgnning af Opmudrings- .
fartgjets Fgrer og Maskinmester samt til
Materiellets Vedligeholdelse; men det maa

‘dog samtidig anferes, at saavel de oven-

nevnte to Hunktionswrer som Funktionse-
rerne ved Kanalen, der — for saa vidt de
ikke maatte kunne finde anden Anvendelse
i Statens Tjeneste -— - alle teenkes -afske-
digede undtagen den faste Arbejdsmand ved
Kanalen,
Henseende ville falde Statkassen til Byrde.

"At man derhos, som Forholdene fore-
ligge, ikke har foretaget de stgrre Repara-

tionsarbejder ved den paagzldende Damp-

muddermaskine, hvortil der ved Finansloven
for Finansaaret 1912—13 under g 2-D. 1,
H. 1. b. er bevilget Midler, er en Selviglge,
og det kan derfor paaregnes, at der iTil-
feelde af Kanalens Nedlmggelse af det un-
der ovennzvnte Konto bevilgede Belgb vil
blive besparet ca. 7,300 Kr. .- Lo
Medens man saaledes mener at kunne
anbefale, at Frederik den Syvendes Kanal
som ovenfor - udviklet speerres for Skibs-
farten, vil man dog ikke kunne gaa til en
Nedlsggelse af hele Kanalanleget som
saadant, til hvilket Anleg der. foruden den

4,2 km. lange Kanalstraekning endvidere

hgrer de tvende Havne, gennem hvilke Ad- .
gangen til Kanalen er foregaaét. - Af disse

 Havne anvendes den. gstre — foruden som

indtil videre i pensionsmeessig . -



