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ca. 2m, (61;7Fod). Men efter Aabningen
af det uddybede Lgb maatte Kanalens
fortsatte Bestaaen under almindelige For-
hold i Virkeligheden blive ganske uden
Betydning for hele den Flaade, hvis Dyb-
gaaende oversteg ca. 2,8 m. (9 Fod), altsaa
for den ‘langt overvejende Del af den Ton-
nage, der besejler Limfjorden, og Fglgen
herat blev atter, at Kanalens Indtegter,
(Kanalafgiften samt Bro- og Havnepenge),
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der hidtil som Regel havde oversteget Ud-
gifterne ved dens Vedligeholdelse, sank
ned til et ganske ubetydeligt Belgh, -
Nedenstaaende Oversigt over Kanalens
Indteegter og Udgifter samt over Trafikken
paa denne for og efter Tilvejebringelsen af
det oftneevnte Lob over Lggster Grunde
giver i saa Henseende et tilstreekkelig ty-
deligt Billede af de ovenanferte Forhold.

Indtegter | (L ggggfgtee;' il Passerede Partgjer.
Finansaar. , Hg.%;%- :fg o ‘ Iﬁ?ﬂg‘éﬂe?g Adifi Tkke Anmarkninger,
. m. g,). Kanalens Ved- p]igg:igi afgifts- *| T alt.
ligeholdelse. . pligtige.
Kr. 9. Kr. @.

1895—96.... | 51,334, 04 | 19,387, 53 | 1411 » | 1411

1896—97.... | 291192, 96 | 17118, 47 | 15364 | 272 | 15636

1897—98.... | 31,281. 99 | 22747.92 | 1579 | 692 | o7l

1898—99.... | 85,337.87 | 18,688.65 | 1924 | 999 | 2993 |

, \ Lgbet over - Log-

1899—1900. . | 29,885. 48 | 22,859.69 | 1,651 | 840 | 2491 »
1900—01.... | 19,497, 72 | 20170, 78 | 1114 | 397 | 1511 star rando undor
1901-02....| 188.80 | 20,278.74 108 80 | 13s |[lwbet fwldstondig
1902—03....| 539.93 | 18914.90 | 293 | .34 | 957 )
1903—04....|  286.58 | 1791117 | 171 85 256

1904—05....| 183.51 | 20262.36 | 151 83 234

1905—06....|  259.30 | 19,346,038 | 239 | 130 369

1906—07.... | 819,57 | 17877, 29| 266 | 181 447

1907—08....| 320,53 | 18092, 22 | 210 | 293 433
1908—09....|  201.53 | 18,258.89 | 932 | 226 458
1909—10.... | 39152 | 1726453 | 270 | 151 491

1910—11....|  417.37 | 15468 28 | 296 | 292 538

1911—12....| 824 71| 17315.18| 391 | 239 630

Allerede under Behandlingen i Rigs-
-dagen af Forslaget til Loven af 26. Marts
1898 var Kanalens Nedlmggelse paa Tale,
idet man' var klar over den forholdsvis
ringe Benyttelse af denne, hvorom der
Aremtidig . vilde blive Spergsmaal. Men
man var dog den Gang enig om, at det
-vilde veere ngdvendigt i alt Hald forelgbig
at opretholde den, dels fordi man, saa-
fremt det skulde vise sig, at Sejllgbet over
‘Logster Grunde ikke var i Stand til at
‘holde sig, eller at dets Vedligeholdelse
vilde blive alt for kostbar, havde Kanalen
at falde tilbage paa, dels fordi man, naar
Lgbet over Grundene paa Grund af Is-
skruninger eller lignende midlertidig blev
ufarbart, vilde kunne henvise de Fartgjer,
hvis Dybgaaende tillod det, til at gaa igen-
‘nem -Kanalen:

I den Aarrakke, der nu er hengaaet

siden Aabningen af Lgbet over Lggstor
Grunde, have dog ingen af de ovennsevnte
Kventualiteter vist sig at have haft nogen
Betydning.

Hvad Holdbarheden af Lgbet -over
Grundene angaar, har der ganske vist
fundet 4 storre Tilsstninger Sted, af hvilke
to have vaeret meget betydelige, nemlig i
November 1901, da Dybden formindskedes
til ca, 3,6 m. (11%/, Fod), og i Januar 1910,
da_den formindskedes til ca. 3,8 m. (10Y/,
Fod); men da Kanalens Dybde imidlertid
som_ovenfor neevnt kun er ca. 3,1 m. (10
Fod), er Limfjordssejladsen forbi Lggster
endnu ikke paa Grund af Sandaflejringer
i Ligbet over Lggster Grunde bleven hen-
vist til Kanalen. :

Med Hensyn til Kanalens Nytte under
Istorhold har Erfaringen hidtil vist, at
naar Lggstgr Grunde var sperret af Is,



