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1 alt Fald ikke vil vere heldigt for hastigt
at komme med Forslag om nye Forhejelser,
men at disse Forhgjelser virkelig have deres
kendelige Andel i Overskuddets Formind-
skelse. G

En anden Grund til'Overskuddets Ned-
gang .er berort af flere Talere, nemlig, ab
der. er bygget talrige urentable = Baner:
‘Man: kan meget. daarligt komme bort fra
“dem; man har bygget, men man kunde
vaere noget forsigtic med dem, man kom
til at bygge i Fremtiden. Under Situationer

som -den nuveserende — man vidste natur-

ligvis ikke, da man vedtog Jernbaneloven,
at man vilde komme i en saadan Situation
— kunde dét maaske veere heldigt og natur-
ligh, om man tog under Overvejelse, om
~det ikke wvar bedst at udswtte (Gennem-
forelsen ‘af noget af det, som ttod i den
Tov, som man maaske noget letsindigt
satte sig for at ville gennemfare for over-
* ordentlig store Summer. Det vilde ganske
. vist veare langt behageligere . at  kunne
bygge los, bygge Baner til hver Mands
Dgr, som man siger, men en Situation
som den nuverende tvinger til at tage
under -Overvejelse, om ‘man ikke maa holge
lidt igen, for ellers vil: Resultatet blive,
at selv om vi vedtage en' Lov som denne,
~ ved hvilken vi vente at kunne tilvejebringe

4 Mill. Kr.s Merindteegt, vil Virkningen af
Loven iLobet af faa Aar veere aldeles for-
svunden, for saa have vi ikke alene de nu-

- varende urentable Baner at treekkes med,

men vi have tilvejebragt et Seet nye, med
hvilke det atter vil vare lmnge, inden de
kunne forrente sig. - -

Der er her ogsaa en Ting at nemvne,

som maagke ikke er. populeer, men som deb
kan vere rimeligt at teenke pas, naar man
bygger Baner i Hgne, hvor det ikke kan

betale sig, og det er, at man indrettede

Takster for Person- og Godsbefordring paa
de nye Baner saaledes, at de ikke vare de
~ samme som paa de eldre Baner. En

Bane er i sig selv et overordentlig stort.

Gode for en Egn, stort nok til, at den
kunde nyde den gradvis og derved yde sit
Bidrag - til, at saa slette Resultater som
de nuvwrende ikke blev fremkaldte ved
Baneanleg. Jeg ‘tror, -det ikke er helt

med Urette, at man allerede nogle Steder.

har benyttet det og har Baner, hvor den
gennemsnitlige Betaling er sat noget hojere
netop af saadanne Hensyn som dem, jeg
nevnede nu. S
En tredie Grund til, at Statsbanernes
Indtagt staar saa ugunstigh, som den staar,
er de lave Billetpriser, serlig paa de lange

Afstande. Den wmrede Ordferer har neevnb:
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nogle Eksemﬁier, hvis 'Kilde han :ahfmte,,

jeg har ogsaa opsegt nogle Wksempler
og er ikke gaaet lengere end til den vel-
kendte Bog, som hedder Post- og Jernbane- .
haandbogen for Kongeriget Danmark. Der
findes deri naevnt adenlandske Billetpriser,
som falde ganske sammen med, hvad det
serede Medlem for Horsens Landkreds (P.
T. Nielsen) .anforte. Jeg skal naevne nogle
Eksempler, som jeg tror ere ret oplysende
med “Hensyn til Forskellen paa - Priserne

paa lange Afstande her og.i Udlandet. Saa

vidt jeg kan skonne, er det iser, naar man
kommer over 150 - Kilometer, Forskellen
viser sig. Jeg har til forskellige udenlandske

‘Strsekninger opsogt danske Streekninger af

tilsvarende Leengde. Jeg finder saaledes, ab
Billetprisen for tredie Klasse fra Wien til
Budapest er 7 Kr. 12 Ore — jeg har om-
regnet det til danske Penge —, og: paa
Streekningen fra Frederikshavn til Kolding,
der meget mngje.er den samme Afstand,

er den 4 Kr. 80 Ore. En Billet {ra Wien

til Prag koster 12 Kr. 46 Ore, det er 350
Kilometer, fra Frederikshavn til' Nyborg —
paa et Par Kilometer ner samme Afstand —

1 5.Kr. 45 Ore, altsaa ikke Halvdelen. Hertil

skal rimeligvis lagges Tltogstillegget, men
det- forandrer ikke Forholdet' overmaade

meget. Fra Berlin til Bremen koster Billet-

ten 10 Kr. 95 Ore, paa en tilsvarende Streei-

ning fra Frederikshavn til Slagelse 6 K.
95 @re. Fra Paris- til. Marseille - koster

Billetten 24 Kr. 56 Ore, det er 872 Kilo-
meter, jeg har-ikke kunnet opdrive saa
lang en Afstand i Danmark, men regner jeg
Stizekningen fra Frederikshavn til Nakskov,
er jeg kommen den nwmrmest, det er 782
Kilometer, og der er Prisen 8 Kr. 50 Ore.
Hvis jeg forhejer denne Pris med et for-
holdsvis Tilleg for de 90 Kilometer, som
mangle, bliver det 9 Kr. 44 Ore, svarende
il Udlandets 24 Kr. 56 @re. Der er ikke
mindste Tvivl om, at vore Billetpriser paa
lange Afstande ere. overordentlig lave i
Sammenligning med Udlandets, og der er

for mig ikke mindste Tvivl om, at det er

rimeligt under en Situation som den nu-
vwrende at komme bort derfra, og den
Maade, hvorpaa dette er. foreslaaet her 1
Lovforslaget, forekommer mig i det hele

'moderat. . Man kan naturligvis ikke gere

et saadant Spring som i det Forhold, jeg
omtalte, fra 9 til 24, det vilde ikke kunne
lade sig gere, uden .at det fik Indflydelse
paa Trafikken, sas at Virkningen af deb

vilde gaa til Spilde. . ‘«

Naar. vi gaa til- delfklorté ,Afstande,
under 150 Kilometer — og det vilde jeg
gerne ogsaa 'fremheve med Styrke —, er



