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s]iiill;e- forrente sig’ pa9;2~‘sammé Maade'»'som'
et Aktiv i en: Privatkapitalists. eller et’

Aktieselskabs Haand. ‘Regeringen stiller

sig ubetinget ‘paa det rent forretningsmaes-
sige, kapitalistiske Standpunkt og betragter

Statsbanerne paa ‘samme Maade; som’' en

privat: Forretningsmand betragter sine Ak-'
tiver.  Men det gjordeman jo ikke, da
man for '3 ‘Aar siden*védtog de nye Bane-’

anleg. " Da anlagde’ man 6t helt ‘andet

Synspunkt, det samfundsmeessige i Stedet
for-det privatkapitalistiske, paa den Liov-:
givning, man den  Gang iveerksatte. HEn:
privat Kapitalist - vilde' nemlig ikke veere

saa ‘taabelig "4t “bebyrde sin Bedrift med

nye Virksomhedér; ‘om hvilke alle fornuf--
tige Mennesker - kunne 'vide, at de mange
Aarigennem ' ville give stort Underskud.
Der ‘er 'den skarpeste Modsetning mellem:

den’ Teori, som nu' -forfegtes, og den

Teori, ‘som man -den “Gang, bevidst:eller:

ubevidst, “men 1i-alt. Fald 1 Praksis hav-
dede, da man vedtog: de nye Baner. Hele
denne privatkapitalistiske Synsmaade:ér. . i
gvrigt ‘ogsaa i absolut Modstrid ‘med: An-

skilelser, som tidligeré ‘have vearet fremme.:

Den' hgjteerede Regering vil, ved at fore:

slaa’ Forhejelser, - bringe Renten -af Stats-
banernes  Anlegskapital - op - til- ca. 21/,
pCt., . hvis “Forhgjelserne virkelig' blive

finansielt ‘effektive, hvad jeg, som sagt, ‘i

hgj Grad -betvivler; ‘men 'saa vil jo 1 gv-
rigt Renten  i-Virkeligheden- blive hgjere,

fordi “Anlemgskapitalen’ -er for ~hgjt an-

slaaet. Men man ‘har tidligere, “for -en:
halv ‘Snes Aarsidéi, hvdet, -at- 2" pCt.
vare Maksimum” af den:Rente, som med
nogen Fgje kunde kreeves af Statsbanetne,
Man lwser ‘derom en interessant Udtalelse:
iJernbanekommissionens Betenkring, hvor

der wudfgrlig henvises til ‘de geografiske

Forhold - ‘heérhjeinme, “der -vanskeliggare
‘store* Indtegter og fordyre Driftén ;- der:

‘henvises til. vor Fattigdom paa Mineralier,
som i andre Tiandé danne Grundlaget for
én. stor ‘Godstrafik, -og -éndelig henvisés der

~til "“den” anerkendte ‘Ngdvendighed -af 1
Kulturens Interesse ‘at "bygge Baner 1
Bgne, -hvor ferst “selve’:Baneanleget “vil

skabe Grundlaget for'den freimtidige ‘sko-
nomiske Udvikling;" der henvises til -alt

dette og til, ‘at det i Forening bevirker, at’
man -ikke har Ret “at paareghe den nor-j
‘male Rente ‘som Udbytte ‘af Statsbanedrif-

tén 1 Danmark, ‘Der’ siges videre' — "jeg
"skal med: den ligjterede-Formands Tilla-
delse oplxse det, det ‘er ‘blot nogle ganske
enkelte’ Ord == -

20/, 11: 1. Beh. af F. t. L. oo Endringer i Stdtébqnétnes”l‘ak'stef.

5 Ord '~ ,Det “er ‘saaledes oftere:
blevet “udtalt i Rigsdagen, saavel fra Mini-.
steriet - som af'indflydelsesrige’ Repraesen-:
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tanter, at man ‘maatte veere nogenlunde
tilfreds med et Udbytte ‘af 2 pCt.- af Stats
‘banernes Anlmgskapital. oo o
“Rent nationalgkonomisk, ja, jeg vil sige
rént finanspolitisk, kunne Statshanerne ikke |
med nogen Ret betragtes som- almindelige
‘Aktiver, hvis’ direkte - Nettoudbytte skal
iviere Maalestok for deres Vieerdi, ikke -blot
for deres Veerdi for Samfundet, men for
deres Veordi-‘ogsaa for- Statskassen. ' Prev
at gore det Tankeeksperiment, at vi-slet
ingen  Jernbaner - havde. - Staten  vilde
veere mangfoldige Millioner-fattigere, end
‘den e nu, det er ‘der daingen af os, som -
tvivler om. ‘Ellei tenk, om vi kun havde
de rentable Baner, de sterkt: trafikerede
Baner, Hovedbanerne, “om Staten:. altsaa
‘hidtil kKonsekvent. havde stillet 'sig paa’ det:
privatkapitalistiske Standpunkt, som man nu
vil*have, at vi' skulle stille ‘os paa,” og kon-
sekvent havde forsaget alle de Baneanlag,
som ‘nu -bebyrde os med deres ‘Underskud.
Tewenk, om man- litvde gjort det. . Stats-
‘banerne vilde ganske vist have givet meget
storre Rente, men hele Landet vilde have
veeret umaadelig meget: fattigere end nu;
og ikke . mindst: Statskassen,  skent ‘det ho-
rer ‘der jo for Resten meget til.:-Men naar
man vil bedgmme Banernes” finansielle Be-
tydning, maa ‘man som ‘en meget vigtig
Faktor tage Hensyn til den ‘Maade, hvor-
paa ‘de ophjelpe  de forskellige' Kgne,
fremme - Neeringslivet, udvikle ‘Velstanden,
og hvor meget ‘de derved indirekte komme

 Statskassen til gode. Ténk paa-de mang-

Toldige 'sterre- og mindre Stationsbyer, som
ere. skiidte op, og som netop:Banelinierne
have kaldt til Live: ‘Haslev, Hernitig, Vejen,:
‘Hadsten; og hvad de nu allesammen hed-
de. Se; hvorledes de ‘Sogne, hvori ‘der
findes " Jernbanestationer, ‘ete” voksede: i
de 21 Aar fra 1880til 1901; ‘sammenlignet
med ‘de’ Sogne, “hvor -der ‘ingen’Jernbane
findes, ere de. voksede 8 .Gange saa sterkt’
1 Indbyggertal, og siden' har ‘den Bevee-
gelse fortsat sig.  Prov. 'at gennemlsbe
Listen- ovér-Ejendomsskylden og Statsind-'
komst- ‘og Formueskatten i de ‘forskellige
Kommuner 1’ Liandeét,: hvor" der et Jern«
baner, og tré&k nogle Sammenligningslinier
miéllem dem:og de ‘gvrige, 0g man vil faa
‘det -steerkesté Indtryk af; hvor:ungje :Sam-~

menhseng' dérer mellem Samferdselsmid-

lernes’ Udviklinig“paa den ene: Side og Vel-:
standén og Skatteevnen paa den anden. Det:
er-Faktorer, ‘som’ selviglgelig ‘iaa "tages
med i Betragtning, og som maa veje over-

maade steerkt-til; Der stilles jo helleriikke: -

fra-det offentliges Side Krav om; at Lande-. -
vejene- skulle ‘forrente: deres” Anlagskapital -




