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agtigt det samme. Jeg er sikker paa, at
Publikum ikke, naar de skulle betale 30 Ore
mere for en Teaterbillet og 30 @re mere
for en Jernbanebillet, ville fortabe 'sig i
teoretiske Betragtmnger over ‘disse fine
Distinktioner, som den hgjterede Minister
har opstillet. Det samme geelder de for-
ggede Godstakster, som i de fleste Til-
feelde ville- blive vasltede over' paa den
sidste Horbruger og altsaa i Form af foi-
ggede Varepriser komme til at virke ngj-
agtig paa samme Maade som en' Toldskat
eller en indenlandsk Produkt10nsa,fg1ft til
at forgge Priserne for Forbrugerne. Om
det er til forggede ‘Toldskatter eller til
forggede Jernbaneskatter,. man til Gawn
og ‘Gleede for Statskassen skal betale sine
Varer dyrere end tldhgele, bliver et ‘og
det samme for de Folk, som skulle betale
de forhgjede Priser.

o Ogsaa for Statskassens Vedkommende
bliver det tilstraebte Resultat ngjagtig det
samme, som hvor det gwelder Skattelove i
snwvrere Forstand. Det er det fiskale
Motiv, som ‘gor sig geldende. Enten man
i det ene Tilfeelde slaar ned paa en ‘Fa~
m1he, der tager i Skoven, eller i det an-
det Tilfzelde paa en Familie, - der gaar i
Teater, i ‘det ene Tilfwelde paa en forret-
ningsdrivende; der afger en Forretning
med en Check'i Stedet for med klingende
~ Ment, i det andet Tilfelde- ‘paa ‘én forret-
mngsdrlvende, der’ sender sine Varer ‘til
et andet Sted af Landet, er det en Forskel,
som ¢ksisterer for et soﬁsmsk Ordkl;zsverl,
men som en praktisk Behandling af det
foreliggende Spergsmaal har grumme lidt
at gore med. Hvorfor ikke hellere kalde
det med det rette Névn, saaledes som man
har gjort det i andre Lande. I Tyskland
taler man om Billetskatten, Fahrkarten-
steuer, 1 Italien Hragtskatten, i Frankrig og
Ungarn Transportskatten og i Usterrig, Spa-
nien og flere andre Lande Billetstempel-
gebyr o. 8. v..

- Det eneste, del karakteriserer Takst-
forhgjelsen " i Modsaetmng til de gvrige

Beskatningssystemer, er, at der bagved ‘de-
foragede Takster staar visse Veerdier. Bag-

Jernbanernes Provenu staar Baneanlwmg og

Materiel,” af hvis Anskaffelsesverdi Rege—f

ringen kraever en passende Rente. Jeg

skal ikke i dette ©Djeblik komme ind paa-
det i sig selv hajst tvivlsomme Spgrismaal,.
hyorvidt . det ™ er berettiget at opstille ot

saadant ‘Krav, det skal jeg komme 'til-
bage til sencre.
utvivlsomt, - at naar
det rene: prlvatkapltahstlske

/5 11: 1, Beh: af F. t. L. om ZEndringer i Statsbanernes Takster.

I hvert Fald er -det
“man  vil anlegge:
Synspunlet,
som Regeringen ggr, og stille ‘sine For-
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dringer i Overensstemmelse dermed, maa
den’ farst’ godtgﬂre, at de Aktiver; hvorom
Talen er, ogsaa virkelig have den. Vierdi,
som man har taget til Udgangspunkt.
Ellers blive alle Beregninger og -alle de
Slutninger, man deraf dmger, hen i de
og Vejr. = -

o Detrer i Motlvelne tll dette Lovf01-
slag oplyst, hvorledes det Udbytte, Stats-
banerne have givet i de sidste”5 Finansaar,
stadig har veeret i Nedgang, og hvorledes
det det sidste Aar, 1909— 10, var nede paa
et. Lavmaal af 1 23 pCt af Anlaegskapma»
len.” ‘Jeg maa tllstaa ‘at jeg feler ingen
som helst Forphgtelse til at fmste nogen
Lid til dette Tal, som jo:rent umiddelbart
ved forste @]elmst gor et meget nedslaa-
ende Indtryk. Denne Procent fremkommel'
ved ‘at s’mlle to forskellige Tal i Forhold
til hinanden og maale dem mod hinanden,
paa den ene Side Udbyttet Netteoverskud-
det, det er en Ting, som forholdsvis let
kan konstateres, det kan indenfor visse
Greenser afleses af Regnskaberne, paa den
anden Side den langt mere problematiske
Storrelse, nemlig den Aktivmasse, ‘mod
hviltken Nettoudbyttet skal maales; det er
en meget mere problematisk Sterrelse.
Statsbanernes Anlegskapital - er for 31.
Marts 1910 opgjort til 250,83 Mill. Kr. og
Aarsdagen i Horvejen til 2356 Mill, Kr.
Mén De ville - alle forstaa,- at hvis - disse -
Tal ere 1egnede for heijt, er ‘hele den For-
rentning, som Ministeren anferer, 0g 'som
staar i Statsbanernes Beretning, i tilsva-
rende Grad regnet for lavt, og det er vel
udenfor - al' Tvivl, 'at" det 1 Virkeligheden
er Tilfeeldet. Som bekendt opgjorde man
indtil for en halv Snes Aar siden Statsha-
nernes Anlaegskapital paa den uhyre pri-
mitive og simple Maade, at man skrev
alle Udgifter tll Nyanskaffelser: og Nyan-
leeg op uden at foretage mnogen tilsvarende
Afskrivning for Slid og - Veardiforringelse.
Det var en uhyre let Beregnmgsmaade det
kan enhver gore, men den er egentligikke
egnet til at give noget virkelig ~oplysende
Resultat, Man provede saa at' naa en mere
korrekt Opﬁ@relse over den virkelige Veerdi.
Materialet dertil findes i Jernbanekommis-
sionens Bet:aenkmng, som er afgiven i1901
tror jeg, og i Bilagene dertil. Men det
kan - ikke: naegtes, at_ogsag ‘de} Fremgangs-
maader, ‘man derved fulgte, 1 hgj Grad
komme - til* at bero” paa et ‘Sken; "og det
erkendes ogsaa aabent.  Det. siges: der, -at.
Opgorelsen selvfglgelis maa blive overor-
dentlig skensmsessig. Det kan heller ikke
neegtes, at disse ‘Beregninger, 1 alt Fald
paa mig,’ gore et ret tilfeeldigt Indtryk. I



