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+ Bilag 6.

Korser Handelsforening,
Korsor. _ Korsgr, den 12. April 1911,

Til Landstingets Udvalg angaaende Jernbanetakstloven, _
Rigsdagen, Kebenhavn.

I Anledning af den for Tiden i Rigsdagen stedfindende Behandling og;v.
deraf mulig fglgende Forandring af de nu gesldende Jernbanetakster tillader un.

- tegnede Handelsforening sig hermed i al Alrbgdighed at henlede det hgjteerede - o

Landstings Udvalgs Opmeerksomhed paa et Forhold, hvor en Aindring af Talkst-
erne formentlig burde foretages, nemlig Forholdet mellem Vognladningstaksterne
fra Korsgr Havn til Indlandet og fra Kgbenhavns Havn til Indlandet.

Da den nye Personbanegaard,i Korsgr for nogle Aar siden aabnedes og
den tidligere Banegaard fra samme Tidspunkt indrettedes til (Godsbhanegaard, be-
nyttedes dette Forhold som Anledning til at paalegge Korser en Havnebaneiragt.
for Transport af Vognladningsgods, der lmssedes paa de langs Havnen, umiddel-
bart udenfor Banegaarden liggende Havnespor, endskent disse Spor vedbleve at

- veere de samme, med den samme ringe Afstand fra Godsbanegaarden og med den
samme Betydning for Stationen som Rangerspor, som de stedse hidtil havde haft.

Den Afgift, der ved denne Lejlighed blev paalagt Gods, indfert over Kor-

- sgr Havn, andrager Kr. 2,30 pr. Vogn & 10,000 kg.

Omtrent samtidig toges i Kobenhavn de nye Havnebanespor ved Kalvebod-
strand i Brug, men uden at der her foretoges et filsvarende Tilleeg af Havnebane-
fragt af lignende Sterrelse som i Korser. _

Som det vil ses af det medfglgende Bilag A (Reglementariske Bestem- -
melser og Takster for Befordring af Gods m, m. over til de danske Statsbaner
hgrende Havnebaner) Side 5, b, 2, er den Havnebanefragt, der i Kgbenhavn op-
kraves for Transporten ad Havnesporene ved Kalvebodstrand, nemlig kun Kr. 1,
pr. Vogn. Naar det samtidig tages i Betragtning, at der ved Beregning af Af-
standene til de forskellige Stationer paa Vestbanen lmgges til Grund en Afstand,
~der er beregnet fra Frederiksberg Station, og det endskent Transporten nu fore-
gaar ad Sporet via Vigerslev, en Beregningsmaade, der ‘gar,” at selve Fragten bli-
ver mindre end den i Virkeligheden skulde vzere (eksempelvis skulle vi anfere, at
Afstanden fra Kgbenhavns Hovedbanegaard til Kvaerkeby er 57 Kilometer, alfsaa

- == 60 Tarifkilometer, men beregnes fra Frederiksberg til 54,6 Kilometer = 55
Tarifkilometer. Fra Korsgr er Afstanden til samme Station 53,4 = 55 Kilometer),
vil det let ses, at der i begge de paapegede Henseender begaas en Uretferdighed
mod Trafikken over Korser Havn, idet der indrsmmes Trafikken over Kgbenhavn
den Fordel, at saavel den der opkrwevede Havnebanefragt som selve den bereg-
nede Fragt for Transport ad Vestbanen er lavere, end den af Hensyn til den vir-
kelige Befordringsstreekning rettelig burde veere, altsaa, at der gives Kobenhavn en
uretfeerdig Fordel i Konkurrencen med Korsgr.




