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Korer der serlige Arbejdertog med billigere: Billetpriser end de normale? .-
Er der serlig billige Arbejderbilletter eller Kort? ~ = R
Ere Billetpriserne nedsatte af serligt Hensyn til Svorvejsliniernes Konkurrence ?
Hvor stor Merindteegt er der i Lovforslaget beregnet, at Takstforhgjelsen skal
give i Kobenhavns Omegn, t. Eks. paa Strekningerne: Kobenhavn-—Klampen- -
borg, Kobenhavn—Rungsted, Kgbenhava—Holte. . . o
I hvilket indbyrdes Forhold staar til hinanden — for sidst afvigte Regn- -

skabsaar — Indtegten af henholdsvis en I, en IL og en 1L Klasses. Kupé

. gennemsnitlig i samme Tog over saavel kortere som loengere Strekninger?

Hvorledes skal det forstaas, naar det under § 1, 2. d. hedder: ,Rabatien
for Kort med lengere Gyldighed end en Maaned maa ikke overstige /3 af

~den for Maanedskort fastsatte Betaling“? HEfter Ordlyden vil 4l Eks:-et 12

Maaneders Kort til ITL. Vognklasse koste 12 X 50 - 50/, Kr., altsaa 600 -+
162/, eller 583 Kr. 33 @re. — Er det Meningen? . -
Da det i Bem@rkningerne (Side 5, 2den Spalte foroven) hedder: —;Det er
derhos Hensigten at gore Hurtigtogstilleget ensartet ligesom paa de svenske

- Statsbaner og lmngere nede paa samme Spalte: ,i gennemgaaende Forbin--
-delse med Udlandet betales 1 Kr. 30 @re for I, 80 Ore for IL og 50 Ore

for III. Vognklasse. Det er imidlertid Hensigten for Fremtiden at fastseite -
sidstnzevnte Tillogsbetaling for alle Rejser med Hurtigtog . . . herved . .

‘opnaas der en' gnskelig Enkelthed, Arbejdet ved ,Billetsalge;ﬁ' iqg Billetlcon-z

 trollen vil blive lettet*.

" Hvorfor hedder det da i § I, 2. c., at ,,denﬁéi Tilléégsbétalihg maa

' ikke viere mindre end 80 @re for L, 50 @re for IL og 30 @re for III. Vogn-
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“kilometer ?

klasse og maa ikke overstige 2 Kr. for I, 1 Kr. 20 dre for. IL. og 80 Ure
for IIT. Vognklasse“? " ‘ S e

" Hvorledes har Prisen vaefét,qu Kul"i“hver’t_ :’a’fA ‘de sidste 10 :Aa;:.‘fof’j ESaminé : :

Artaf Kul?

Hyad har Udgiften til Ku‘l:avi‘ldraget “for h‘vért'a,f" déki'sidksté 10Aa,r pr. Tog-

Hvilket Forhold er'dei_r‘me‘ll‘em 4;Udgifvten"ved ab genhemfﬁfe"ﬁéﬁhoic‘lsﬁsl et

" Eksprestog, et Persontog og et blandet Tog, Slid paa Matexiélyog,Banelenge

indbefattet? e Co AR :
Paa hvilke Pladser forsynes Statsbanerne med Vand, Gas og Elektricitet fra -

~‘egne Vamrker, og paa hvilke forsynes de fra kommunale eller andre Veerker?
- Hvilke Priser betales der paa de forskellige’ Steder, hvor Banerne faa Vand, .
Gas og Elektricitet fra kommunale eller andre Veerker, der ikke tilhgre Sta-

" ten, og hvorledes stille de Priser, der betales disse Steder, sig til den Pris,
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. mange Boggie- og Gennemgangsvogne: findes der i Jylland og hvor mange
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til hvilken Statsbanerne selv ville kunne fremstille sit Forbrug?

Hvorledes fordeles de nye Personvogne imellem Jylland Og@ferngé.‘_H‘vor ‘

paa” Jerne? o , o L , ST
Hvor stor en Del af den iStatsbanerne anbragte Kapital staar i henholdsvis
Banelegemet, Bygninger og Damptzwrger? T T PR .
Hyor mange Procent af Pladserne henholdsvis i 1., II.. og UI. Klasse, der
har veret kert med; have veeret henyttede i ‘det sidste Regnskabsaar?
Vil det forgge eller formindsk Statsbanernes Udgifter at indfgre. det paa
Klampenborg-Banen anvendte Billetteringssystem overalt? = S
Er den Betaling, Postvasenet erlegger for Posthefordringen, stegen i samme.
Forhold som Postmengden? - S g e

Preostere Statsbanerne Ydelser il ’anﬂre‘ Statsinstitutidher,, for hvilke de ikke

“modtage Betaling, og. til hvilket Belgh aarlig kunne disse Ydelser anseftes?

Fiter ‘at Ministerict i den Anledning har indhentet en: Erllwring fra Ge-

o ;nera{ldirektionen for Statshanerne, skal man med Hensyn til de af fornsmvnie
" Sporgsmaal, som det er muligh at besvare uden lmngere Tids Undersggelser, her-
ved tjenstlig meddele fglgende:- ' S S ' v

e Gom ot il fremgan at nedenstanende Besvarelse ad Punlst 6,

mener man,.at der kan’ indvindes 414,000 Kr. ved at udvide ~Greensen - for ‘den
* proportionale Taksts Anvendelse fra 100 til 196 km. LT e T




