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tilvejebringe Skinneforbindelse mellem Masneds og. Falster
ved et Tunnelanleg eller ved Anleg af en fast Jernbanebro.
Dette sidste maa anses som den eneste rationelle og forsvar-
lige Ordning — og den mest gkonomiske Ordning. Ved Bro-
anleget vil man undgaa i Lgbet af faa Aar at anlegge et
tredie Feergeleje baade ved Masneds og Orehoved samt sna-
rest at anskaffe en 4de Faerge, hvilket i alt vil medfgre en
Udgift af 1,060,000 Kr. Endvidere vil der blive frigjort Veer-
dier til Belgb 1,500,000 Kr. Disse to Belgb, tilsammen
2,560,000 Kr., ville altsaa veere at fradvage den iLovforslaget
nevnte Udgiftssum. Hertil kommer Forskellen mellem den
. aarlige Udgift ved Feergedriften (som nu er 860,000 Kr. og
yderligere vil stige med ca. 55,000 Kr. ved udvidet Feergefart)
og Udgiften til Vedligeholdelse af Broen (75,0001Kr.). Derved vil
indvindes tilstreekkeligt til. Forrentning af Anlegsudgiften.
Broen skulde have en Leengde af 1,755 Meter. Midt paa
Broen skulde der veere en Svingbro. . . . . “

Om Resultatet af de i Somimeren og Efteraaret 1909 anstil-
lede Undersggelser antgres fplgende (efter de Lovforslaget
ledsagende Anmeerkninger). Undersggelserne have . omfattet
2 forskellige Broer (efter en vestlig og efter en gstlig Linie),
fremdeles en Tunnel samt en hgj Bro. Projektet angaaende
den vestlige Brolinie var i det veaesentlige det samme som det,
der laa til Grund for Forslaget i 1908—09. @st-Projektet —
der vilde medfgre den Fordel for Skibsfarten, at gstgaaénde
Fartgjer under sterk Storm fra Vest til Nordvest ville kunne
anlgbe en af Orehoved-Havnene eller sgge Ly under Kalven
— vil kun koste ca. 300,000 Kr. mere end Vest-Projektet.
Den hgje Bro (0: en Bro, hvis midterste Del ligger saa hgjt
over Vandspejlet, at Skibe kunne passere under Broen) vil
koste 251/y Mill. Kr. og en Tunnel (enkeltsporet) vil koste
ca. 16,100,000 Kr. Endelig er Mgens-Bane-Projektet under-
spgt; Udgiften hertil vil veere: 13,660,000 Kr. til Baneanleget
Kgge—Praestg—Mgen—Nykgbing, hvortil maa legges enten
8Y, Mill. Kr. til de ngdvendige Broer eller 17,800,000 Kr. til
en Tunnel. Paa Grund af Bekostningernes Stgrrelse har Re-
geringen set bort fra de 8 sidstnmvnte Projekter og alene
sggt Tilbud angaaende det forstnaevnte Projekt, saaledes at den
ostligeLinie ervalgt. Fellesrepraesentationen for Dansk Skibsfart
har givet dette Projekt sin Tilslutning paa Betingelse af, at der
tilvejebringes forngden Bugserhjeelp, hvortilvil medgaa ca. 90,000
Kr. til Anskaffelse af 2 Bugserbaade, samt endvidere, at den
ved Qen Kalven og Kalvflakket skabte naturlige Ankerplads
Vest for Brolinien udvides ved Anleget af en Mole over Kalv-
flakket og ved Uddybning @st for nevnte Mole og for Kalven,
hvilke sidstnzevnte Foranstaltninger ville koste ca. 425,000 Kr.

i Disse Bekostninger ere medtagne ved Beregningen af det Be-



