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‘borg A. 1.V.], Rordam, Slengerik, J. Andersen, Hammerich,
Dinesen, Wulff), Bet@nkning (B. Sp. 1585) afgiven 2/,
(Ordferer: Hammerich). 2. Beh. 6/, (F. Sp. 5907). 3, Beh.
78/, (F. Sp. 5986). — Lovforslaget forkastet.

Lovforslaget gik ud paa, at Ministeren for offentlige Ar-
bejder skal vere bemyndiget til for Statskassens Regning
til Brug for Statsbanerne at lade foretage Anlwg af en: fast
Bro mellem Masneds og Falster. Til dette Anleg kan an-
vendes et Belgb af i alt 8,250,000 Kr, (heraf i Finansaaret
1910--11 1,000,000 Kr.). 1 Anlmegsudgifterne ere ikke indbe-
fattede Udgifterne til Erhvervelsen af de til Anlegets Gen-
nemfgrelse ngdvendige Arvealer, hville Udgifter ligeledes blive
at udrede af Statskassen. — Statsbanerne skulle hwfte for
Skade paa Skib og Ladning, foraarsaget ved Paasejling af
Broen, medmindre det ggres antageligt, at Paasejlingen er for-
anlediget ved mangelfuld Navigering eller anden Fejl, for hvil-
ken vedkommende Skibs Reder eller Mandskab beerer Ansvaret.

Et Lovforslag af lignende Indhold fremsattes i Samlingen
1908—09 af Minister for offentlige Arbejder i Ministeriet
Neergaard: Jensen-Sgnderup. Anlegsudgiften var dog dengang
sat til 9,580,000 Kr., altsaa til 1,880,000 Kr. mere end efter
det nu fremsatte Forslag. Udvalget, der i Samlingen 1908—
09 behandlede det da fremsatte Forslag, ansaa det imidlertid
for rigtigst, at Sagen gjordes til Genstand for en grundig
Undersggelse i Sommeren 1909, og Lovforslaget sendredes saa
i Overensstemmelse hermed (se nzrmere Aarbog for 1908—09
pag. 168 ff.).

Det nu fremsatte Lovforslag henviser fgrst til de Bemaerk-
ninger, der ledsagede det under Ministeriet Neergaard fremsatte
Lovforslag. Aarbogen for 1908 —09 indeholder herom fglgende:
»Det oplyses i Bemserkningerne til Lovforsiaget, at Trafilkkken paa
Ruten mellem Sjxlland og Falster er stegen saa betydeligt, at
man med det nuveerende Fargemateriel ved Overfarten mellem
Masnedg og Orehoved er naaet til Maksimum af Rutens
Ydeevne og saaledes er ude af Stand til at bestride den Tra-
fikstigning, der sikkert fremdeles maa paaregnes. Til Ngd-
vendigheden for af trafikale Hensyn at skride til en Omord-
ning af Forholdene kommer yderligere Hensynet til det gnske-
lige i at forbedre Ruten saa meget som overhovedet muligt,
for at den derigennem kan blive sat i-Stand til at bevare sin
Betydning som Hovedrute i den internationale Trafik til Nor-
den og optage den meget alvorlige Konkurrence, som vil blive
paafert Ruten ved den svensk-tyske Dampfergeforbindelse
Sassnitz—Trelleborg, der allerede treeder i Virksomhed i 1409.
Under disse Omstendigheder staar man overfor enten at an-
skaffe flere Feerger og udvide Faergehavneanleegene eller at



