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ningen for, at der bliver Tale om nogen
Erstatning. Man vil derved blot genere
Skipperne, der ofte ville forsinkes ved af
Assurandgrerne at tvinges til at benytte
Bugserbaad, og man vil samtidig give
Bugserbaadene mere at bestille, end der
overhovedet er Rimelighed for. Det vil
altsaa vere en Klods om DBenene paa
Skibsfarten og en forgget Byrde for Bug-
seringen, som der ingen Mening er i. Jeg
skal altsaa fraraade at stemme for disse
HAndringsforslag,

Af hvad der ellers er fremfert er der
nogle enkelte Ting, jeg finder mig opfor-
dret til at omtale. For det forste blev
der af det wmrede Medlem for Horsens
Landkreds (P.T. Nielsen) sagt, at Under-
sggelsen ikke har veseret objektiv, at man
ikke har taget paa Sagen saaledes, at intet
foregrebes, og at man ikke har sggt Til-
bud paa Tunnel saavel som paa Bro;
havde man gjort det, vilde man rimeligvis
have haft et Forslag om Tunnel paa et
billigere Grundlag. Jeg tror, at Sagen i
Virkeligheden er behandlet ganske ens
overfor Tunnel og Bro. Det, vi i Fjor
vedtog skulde ske, er sket. Regeringen
har meddelt i fremmede Fagblade, at der
vilde blive foretaget Underspgelse af disse
Forhold, opfordret Folk, der onskede at
indgive Tilbud, til at folge Underspgelserne,
og paa Grundlag af dem mgde med For-
slag og Tilbud. Dette har en Del Bro-
bygningsfirmaer gjort, og derved have vi
faaet forelagt Tilbud om Bygning af Broen.
Derimod har kun eet Firma, et amerikansk,
haft en Ingenigr herovre for at undersuge
Mulighederne for Bygning af en Tunnel,
og det er paa Grundlag af hans Under-
sggelser og det med hans Forslag felgende
Overslag, at de 16 Mill. Kr. ere angivne

som Udgift til en Tunnel, hans, paa Er-

faring fra lignende Tunnelanleg lydende
Overslag, lgd endda paa 161/, Mill. Kr.
Det er da ganske naturligt, at Statsbanerne
overfor en Bekostning af, i det ene Til-
felde 16—17 Millioner og i det andet Til-
feelde ved Bygning af en Bro 7--8 Mill
Kr. have sagt: Vi ere ngdsagede til at
blive staaende ved det, som er finansielf
gennemforligt. o

- Jeg kunde vel have Lyst til lidt neer-
mere at begrunde, hvorfor ogsaa jeg efter
at have set paa de Tunnelforslag, der have
ligget for, er bleven enig i den Betragt-
ning, som Regeringen og Statsbanerne ere
blevne staaende ved. Men jeg vil ikke
forleenge Debatten dermed. Kun maa jeg
protestere mod det ‘®mrede Medlem fra
Vordingborg (Carl Hansen) naar han ud-
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taler, at jeg havde lidt for megen HFantasi
ved min Kritik af Tunnelanleget, og naar
han vil belyse det ved at leese op af Beteenk-
ningen folgende Udtalelse af imig: ,Der
skal ikke megen Fantasi for at danne sig
et Billede af, hvilken Ulykke der da kan:
ske, naar et saadant nedrullende Tog hop-
pede af Sporet og bunkedes sammen med
Udsigt til at spreenge Tunnelveeggen®. Det
wrede Medlem har jo ikke siddet i Ud-
valget, men hvis han har lest Betenknin-
gen, maa han for Resten kunne forstaa
hvad jeg dér hentyder til, i alt Fald vilde
han, hvis han havde siddet i Udvalget,
have vidst, at Tanken om, at der var taget:
meget forkert paa Tunnelspgrgsmaalet, at
Tunnelenkunde bygges meget billigere, og at
det var et meget urimeligt Forslag,
der var fremsat af Regeringen, stgttede
sig til en Artikel derom, som gjorde et ret
steerkt Indtryk paa Udvalget. I den der givne
Fremstilling af, hvad forkert der var ved disse
Statsbanernes Tunnelbedgmmelser, Tun-
nelen maatte kunne bygges langt billigere,
var det gjort geldende, at det at bygge
en Tunnel med en Stigning af 1:40 kunde
godt lade sig gore, naar man gik over til
elektrisk Drift — alt det vilde det serede
Medlem have kunnet finde, hvis han havde
loest Beteenkningen sindigt igennem. Og
det var overfor en saadan Betragtning, at .
jeg sagde, at hvis man gik til en Stigning
af 1:40 og indferte elektrisk Drift, saa var
der en meget nwrliggende Fare for, at
den elektriske Strgm kunde svigte, naar et
Tog befandt sig paa denne sterke Stig-
ning, og saa vilde der kunne ske det, som
ikke er en lps Fantasi, men noget, der
meget let kunde hende, at et Tog i Fart
nedad denne Stigning vilde blive spreengt
af Sporet, og dér er det da, jeg siger, at
der skal ikke megen Fantasi til at tenke
sig, hvilke Ulykker deraf kunde fglge.

" Der er i det hele taget den Forskel
paa undersgiske og Land-Tunneler, at de
fleste, ja, vel nermest alle Land-Tunneler
bygges saaledes, at der enten er en jevn
Stigning fra den ene til den anden- Kinde
af Tunnelen — der kan altsas ikke der
ske andet, hvis en Kobling springer eller
den elektriske Strgm svigter, eller et Tog
paa anden Maade bliver frit, end at saa
glider det ned tilbage ad den Vej, det er
kommet ad, ud af Tunnelen og over i Bane
paa frit- Land —, eller ogsaa gaar man
op til et Hojdepunkt i Tunnelen og der-
fra ned igen, altsaa ogsaa med Fald til
begge Sider mod frit Land. Men det, der
ved de undersgiske Tunneler altid vil vere
en PFare, er, at et fritsluppet Tog vil lebe



