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_hed frembydel sig ogsaa ved ab fﬁlge den nuvaewnde Sydba,ne fla K;zsge til et Punkt
~omtrent -midtvejs imellem Herfolge og Thureby og derfra indlegge en Linie med .
“Tilslutning til Driftsbestyrer Bergs Projekt noget Syd for Fakse.

Med ‘denne Ordning og med nogle ngdvendige Forlmgninger af Drlftsbestyl er
- Bergs Linie i Omegnen af Preeste ville Forholdene da stille sig saaledes, som nsermere vist
- paa vedheftede Plan 23.- Den nuveerende Sydbane paa Streekningen fra Kege til et Punkt
omtrent midtvejs mellem Herfglge og Thureby udvides til Dobbeltspor, og fra sidst-
nevnte Punkt feres en dobbeltsporet Bane i sydlig’ Retning til et Punkt teet Vest for

Fakse, derfra i sydvestlig Retning indenom Praests Fjord, derefter 1 ‘sydpstlig Retning

- til Kallehave med en Bro over Ulfsund, over Mgen i sydlig Retning med en Bro.
over Grgnsund og derefter i sydvestlig Retnmg til Nykebing paa Falster. -
C Foruden Udvidelse af- Stationerne ved Kgge, Herfolge og Nykgbing anlegges
" der Stationer ved Duestrup, Fakse, Orup, Bredeshave, Preestg, Alvervdev, Maeln, Balle,
~ Kallehave, Sprove, Store Dame, Vejringe, Fallerslev og Systofte. V
. Tewt Syd for Bredeshave skeeres PraestﬁmNsestved Banen paa en Vladukt og
“fra Preaestg Station - feres et Forbindelsesspor ind til Preests’ Privatbanestation. "Ved
‘ Kallehave maa Privatbanestationen forlegges: noget og settes i Forbindelse med Stats-
banestationen ved -et Forbindelsesspor. Imellem Vejringe og Hallerslev Stationer
- skeres den under Udferelse veerende Nykebing—Stubbekobing Bane paa en Viadult,
og fra Vejringe Station fores et Forbindelsesspor ind til Stubbekegbing Station. a
At en saadan Bane vil overfladiggare eller i alt Fald bergve den nu. under

o Udfmelse veerende Privatbane fra Nykgbing til Stubbekgbing = storste Delen af dens

‘ Betydnlng, er 1ndlysende, men det ses ikke, at dette Baneanleg med Fcudel kan ;be-
‘«nyttes som Led i den aennemgaaende, 1nternat10nale Linie.

2 Over Ulfsund fores . Banen paa .en ca. 73) m. lang, Bro med en dobbeltﬂﬂjet
' Svmgbro med, to Aabninger & 25 m.fri Spaendwdde og over Grgnsund.paa en ea. 855 m
lang Bro med en dobbeltflsjet Svingbro med to Aabninger i 44 m fri Spendvidde.
De to Broer ere i alt veesentligt tenkt ndferte i Lighed.med. den over Storstremmen -
pro;ekterede Bro, og de anferte frie Vidder af Svmgbroaabnmgerne ere. tas‘csatte efter
- derom fort’ Korrespondance med Marineministeriet. . -

© 1 Henhold  til ‘de to vedhsftede Overslag (Bllag b ‘og 7) v1lle Udglfterne il -
. Udvidelsen af Sydbanen til Dobbeltspor med -Anleg af en Bro over Storstrgmmen an-

:drage 19,570,000 Kr., og Udgifterne til Anleget af en ny dobbeltsporet Bane fra Kege
- over Herfﬂlge, K&llehdve og Moen til Nykgbing med. Broer over. de :to. Sunde
21,4 910,000 Kr. Laengderne af de to Ruter fra Kgge til Nykgbing ville blive henholds-
vis, 95,2 og 93,4 km. Som det vil ses, har man i det sidst anferte Overslag medtaget
et Belﬁb il Drlftsma,terlel paa den nuvserende Sydbane, idet det paaregnes, at dennes
* Materiel vil blive, benyttet paa Linien over Ulfsund og Gmnsund dersom denne bhve1 )
‘ a,nlagt idet denne da bliver Continentalforbindelsen.. ... =~ = .
, Foruden Unders;zﬁgelserne vedrgrende Banens Overtmelse over Ulfsund og (rmn- ‘
-sund ved Broer har man ogsaa undersggt Mulighederne for-at fare Banen under de to
- Sunde, ved Tunneler. Paa en til Projektet horende Plan er fremstillet. Laengdeproﬁlet
“af en saadan Tunnelbane, der er gennemfort med Maksimalstigning 1:100, og som
efter Bilag 9 vil medfere en Udgift til Tunnelerne af 17,800,000 Kr.. foruden Udglf’cer
il elektriske Anlweg til Drift_af Banen gennem Tunnelen .og da de to Broer. i Bilag
.8 ere kalkulerede 11l 8,250,000 Kr., ville: Tunnelanlsg. dltsaa, selv .med saa ugunstige
, Stlgnmgsforhold i Tunnelramperne som: 1: 100 fomge Bekostnmgen ved det samlede'
'Baneanlaeg med ca 9550 000 Kr. 0 L




