3391 Biléa til Forsl, Vt L om ‘Anl. af en Jernbanebro mell. Masnédﬂ og Falster;:.« B 3392

"gende foroven Spaendwdden er. her varlerende og stadig. bestemt saaledes a’c Bekost~ '
ningen ved Broens Udf@relse bliver saa lille som mullg : ,

. Bropillerne og (xlttertaarnene maa af Hensyn t1l Stabiliteten og de store Be-
v_kostmnger ved: en eventuel senere Udvidelse straks udfgres for Dobbeltspor, ligesom.
~ ved de lave Broer.

Medens - man . ved de lave Broer kunde nﬁ]es med forelﬂbw kun - at udfore

v"Overbygnlngen for Enkeltspor, vil det ikke veere heldigt og ikke se s.r,odt ud at bygge
den hgje Bro med Overbygning kun for eet Spor. Udferes Overbygningen for Enkelt-

spor, maa der traffes swmrlige Foranstaltninger — seerlig i Brofagene med de store
Spendvidder — til Sikring af Overbygningens Stabilitet imod Vindtryk, og. det -maa
derfor anbefales — hvis man ikke straks vil gore hele Broen dobbeltsporet —, da at

udfgre de hgje Brofag med 100 Meters Spendvidde straks for Dobbeltspor, og ide
tilgreensende Brofag med 80 eller 60 Meters Spsndvidde straks at anbringe 3 af de 4

" Brodragere. - Paa Plan 11 er Broen teO‘net saaledes, at Overbygnmgen paa hele o

‘Liengden er indrettet for Dobbeltspor. e
S Broens hele Liengde bhver 5,440 m; Laengden ‘af Daemmngerne bliver 1. 040 m -
‘0g ‘1,120 m henholdsvis paa Masnedﬂ 0g paa Falster ‘og den hele Foxbmdelses Laengde B

, bhver saaledes 7,600 m.

; Bekostnmgerne ved Udferelsen af en h@] Bro med UnderbygnmtT for. Dobbelt-
‘spor og Overbygning delvis for Dobbeltspor og delvis for Enkeltspor ville i Henhold

til det vedhewitede Overslag (Bilag 5) andrage ca. 25,500,000 Kr. Saafremt Broen

~ straks udfores med Overbygmngen helt for Dobbeltspor. v1lle Udglﬂerne stllle s1g Ca.
5. Mlll Kr hmere R , ‘




