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udstgbes mellem Afstwmngsrammerne, 0g udforet 1ndvend1gt med en 20 cm tyk ng;
af armeret Beton.
‘ Bygningen af Tunnelen under Spen tenkes udfort paa fﬂlgende Maade :

. Der uddybes en Rende af ca. 7 m Bundbredde, i hvilken Tunnelr;z;rene ned- i
saenkes i Lzengder paa 80 m. Rgrene bygges paa Bedding i Land og lukkes for En-
‘derne med vandtette Trwskodder; derefter lader man hele Konstruktionen lgbe af
~ Stabelen og bugserer den hen til det Sted, hvor den skal nedssenkes. Neds@nkningen.
- foregaar ved Aabning af et Par Ventiler 1 begge Endeskodder. For at sikre en jeovn
Nedsenkning er der noget fra Enderne anbragt Halvskodder i den gverste Part af
Rogret, hvorved Vandet ikke kan lgbe ned i den ene Ende, hvis denne skulde synke
dybere end den anden paa Grund af Forskel i Veagt. I gvrigt kan Nedssenkningen
reguleres ved Hjzlp af to mindre Jernpontoner, der ere befwstede ved sterke Jern-
baand til hver sin Ende af Tunnelrgret, og hvis Breevne tilsammen  er tﬂstraekkehg‘
til at-holde Konstruktionen flydende, naar det hele er nedseenket i Vand.

Kautschukslanger. forbinde Pontonerne saavelsom Tunnelrgret med Luftpumper'
om Bord paa en ledsagende Pram, der maa veere udstyret med Maskinkraft til at
drive Luftpumper, Betonblandemaskinér etc. * Endelig findes der ved Enden af Tunnel-
roret ‘et Mandehulrgr, 65 cm i Diameter og med .en Hgjde svarende til den Vand-
‘_%ybdel, hvortil vedkommende Ror skd,l nedsaenkes det er forsynet med Luftrﬂr og
‘Venti er. ’

! Por Nedsae’n‘knihgen af Tunnelmrene kan ﬁnde Stea, maa der paa de Steder,
hvor to Rer stede sammen, swbes passende Fundamenter i nﬂ]agtlg Hmde, hvorpaa
‘Rorene kunne hyile, -
0 En swerlig Vanskehghed frembyder Forbmdelsen ‘mellem ‘to’ efter hlnanden
: "f(z;lgende Rer. . Denne’ Samhng maa foretages ved Hjeelp af Dylker, og hvert nyt Ror

‘holdes i Stilling ved en Tap, der griber ind 1 et Osken paa det forega,aende Rm ‘

Forbmdelsen sikres ved Bolte og Grummlpaknmger :

 Saasnart et Rer er i rigtig Stilling, stobes Beton under og omkrmg samme,
‘og Roret ér i den Anledmng forsynet med en twt Plankeklaedmng, der' forinden Sank-
ningen er anbragt paa Armeringsrammerne. Derpaa tilfyldes den resterende Del af
den uddybede Rende atter med Jord.. Efter at Betonen er haerdnet tilstraokkeligt,
Jkan Vandet pumpes ud af Rmene, og den 20 cm tykke indre ‘Bekledning af armeret.
- Beton udfores tilligemed det gvrige Udstyr af Tunnelen. - L&ngs begge Sider tenkes

L .anbragt.en .ophgjet Passage for A1be]dere 08 Tllsynsf;zirende “disse Passager lgges i

- ;7 360 m.

‘en Hgjde af 1,35 m over Skinnetoppen. og ggres 0,725 m brede “de udfgres af armeret;
Beton og afgwe Rum til de n@dvendlge Lednmgel 0g R;zfr Den fri Afstand 1me11em
Sldepassageme er 4,40 m,

‘Sporet bestaa.r af 45 kg Skmner paa Tyaersveller at Trw i almmdehg Grus-.
_ballast af 20 cm’s Tykkelse under Svellerne. = Ballasten ligger direkte paa Tunnelens:
~ Betongulv,. der helder. svagt mod Midten, hvor Vandet opsamles i et 20 cm indstegbt.
~ Afvandingsrer, - Der anbringes Samlebehioldere paadet dybeste Sted af Tunnelen og
foran begge Portalerne, og fra disse- pumpes Vandet op ved. I—I]:aelp af automamsk vir-
t,kende elektriske Trykpumper..

" Da Drivkraften for Togene gennem Tunnelen tormenes at bhve D]ektrlmtet
‘er ‘der ikke forudsat: serlige Anlwg for Ventilation. af Tunnelen idet Luften bhver-
“\fornyet hver Gang, der kerer &t Tog ‘genpem Tunnelen. -

. Den ovenfor skitserede Fremgangsmaade teenkes kun anvendt ved Bygmngen ,
»af de midterste 2,960 1b. m Tunnel under Sgen, medens, de to ]Lndestraeknmger af
';Tunnelen, tﬂsammen ca. 1,790 ‘m, tzenkes byggede i tgrlagt Grube og murede op af
“Klinker "1 Cementmertel - ellerV af a,rmeret Beton.’ Tllslutmngsrampernes Liengde
udenfor, Tunnelen . er. tllsammen 2, 610 m, .08 den hele Forblndelses usengde ialt

o Bekostnlngen ved Tunnelanlaegets“_Udfmelse er i Henhold t1l det vodheftede
"Overslag (Bilag 4y anslaaet til 16,100, 000 Kr. (foruden Udgifter 'til elektriske Anleg:
‘til Driften af Tunnelen), men det maa bemaerkes, at da Erfaringerne med Hensyn til -
‘Bygningen af underspiske Tunneler ere meget faa, er Beregnmgen at Udglfterne tﬂ..

iAnlaeget af en saadan Tunnel ret usﬂiker




