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Bilag til Forsl. t. L. om Anl. af en Jernbanebro mell. Masneds og Falster. - '

ovenover det frie Baneprofil lodrette. Tveerafstivninger mellem hvert Vertikalpar.
Tvaerdragerne ere forbundne med Vertikalerne i hvert Fag og bestaa af 90 cm hgje
Pladejernsdragere.  Imellem Tveerdragerne og i 1,6 m indbyrdes Afstand, anbringes
to 65 cm hgje -Pladejernsdragere- som Skinnedragere, der foroven forbindes ved et
vandret Vindgitter. o : Gl
Svingbroen hviler i lukket Stilling paa Understgtninger paa Sving- og Anslags-

pillerne, medens dens Vegt under Drejningen overfores gennem svere Pladejernsdra- - .

gere til en Krans af Ruller paa Svingpillen. Drejningen sker ved to Drev, som ind-
. gribe i en paa Svingpillen fastgjort Tandkrans, 1det Broen samtidig styres ved en .
Staaltap, som er forankret i Svingpillens Centrum. Motorerne, saavel til- Drejningen
som til Hriggrelsen af Broen m. m., have deres Plads i Svingpillens Hulrum, og :det
hele dakkes mod Fugtighed og Smuds med en Blikkappe. Som Bevamgkraft benyttes
Elektricitet, der udvikles i et ved Broens Ende. indrettet Maskinhus og feres ud til-
Svingpillen ved Hjelp af et undersgisk Kabel. . e
.. .. For Bropersonalet findes der foroven imellem Hoveddragerne :paa Midten et
Hus, hvorfra der haves Udsigt over Farvandet, og hvorfra alle Bromekanismerne kunne
styres. Til Brug under Gennemsejlinger er der tillige- midt over Broen rejst en-Sig-
nalmast med Kurvesignaler, som i Forbindelse med Portaltaarnene og Svingbroens
“seerlige Form paa en meget tydelig Maade kendetegne Gennemsejlingsaabningen.
Broen forsynes endeligt med et fuldstendigt elektrisk Signal- og Sikringssystem
for Jernbanetrafikken, og samtlige Mekanismer forbindes og aflaases indbyrdes, saa-
ledes at alle Manipulationer kun kunne foretages i den rigtige Rekkefolge og at Tog-
gigﬁalerne kun, naar Broen er i lukket og aflaaset Stilling, kunne fjernes fra ,Stop“-
tillingen. . U
8 De neermest Svingbroen liggende to Brospand med 32 m teoretisk Spzend-
vidde hvile paa fremspringende Konsoller paa Pillerne. Broernes to Hoveddragere
have en indbyrdes Afstand af 55 m og ere konstruerede som Parabel-Gitterdragere -
med Vertikaler og krydsende Diagonaler, hvorved hver Bro deles i 16 Fag 4 2 m.
Alle de gvrige Brospand have hver to Hoveddragere med 5,5 m indbyrdes Af-
stand og ere konstruerede som Gitterbuer med vandret Trekbaand forneden til Op--
heevelse af Horisontaltrykket. Den teoretiske Spwendvidde af Broen over Orehovedlgbet
er 119,7 m og Dragerhgjden paa Midten ca. 18 m, ved Enderne ca. 8 m. For de nor- -
male Brospand ere de tilsvarende Dimensioner henholdsvis 81 m, ca. 12,5 og ca. 6,9
m. Gittersteengerne bestaa af Vertikaler og Diagonaler, som inddele Brospandet over
Orehovedlpbet i 19 Fag & 6,3 m og de gvrige i 15 Fag & 5,4 m. I det midterste
Fag af hver Brodrager findes krydsende Diagonaler, medens hvert af de gvrige Hag
kun har en enkelt Diagonal, som falder mod Bromidten. Trakbaandet boeres af
Heengesteenger, en for hver Vertikal i Gitterbuen. Dragerne ere afstivede mod hin-
anden, dels ved to Vindgittere, et krumt foroven og et vandret forneden mellem Treek-
baandene, dels ved lodrette Tveerafstivninger mellem hvert Vertikalpar i Gitterbuerne.
Tvardragerne ere befwestede til Hengesteengerne umiddelbart over Trakbaandet; baade
de og Skinnedragerne ere konstruerede som Pladejernsdragere med samme Hgjde som
i Svingbroen og forbundne paa lignende Maade. ) X
Brodaskket hzres overalt af Skinnedragerne, hvortil der fastboltes tvaerslig-
gende Sveller af Heltgmmer. Paa Svellerne anbringes Skinner og Kontraskinner med
Underlagsplader; mellem Skinnerne l;egges Riffelplader og udenfor dem Plankedsk.

' D@mningerne og Anlegene i Land.

Deemningerne anlegges med 9,5 m Planumsbredde, der ved Landpillerne ud-
vides til 11,5 m. De ville da veere tilstreekkeligt brede til Optagelse af et senere 2
Spor. Skraaningerne, hvis Anleg over Vandet er 1:3, bekledes med Stenglacis op
til 2 m over daglig Vande. Ved Foden af Stenglaciset rammes en Spundsveeg, og
Damningerne beskyttes yderligere under Vandet af en Stenkastning. I Land udferes

Banens Underbygning ligeledes for Dobbeltspor, medens Overbygningen baade her og |

paa D@mningerne kun anbringes for enkelt Spor. Orehoved Havn bergres saa godt -
som ikke af de nye Anleg, og Orehoved Station vil fremdeles kunne benyttes nzsten
uforandret for Lokaltrafikkens Vedkommende, idet den gennemgaaende Trafik ledes
- langs Vestsiden af Stationen, som i den Anledning maa udvides noget i Bredden.
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