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som jeg ikke kan se rvettere, end at det
var urigtigh af Statsbanebestyrelsen, at den
ikke i Fjor, i 1908, fremkom med disse
Porslag, men derimod holdt sig til et Pro-
jekt fra 1906. Jeg er jo noget forundret
over, at den hgjterede Minister har veret
saa ivrig for at paavise de ganske over-
ordentlig store Mangler, som klabede ved
dette Forslag af 1906. DMan kommer
uvilkaarlig til at sige til sig selv: Def var
da virkelig godt, at vi ikke tog dette For-
slag af 1906, siden det nu 1 1909 i Be-
meerkningerne til Liovforslaget karakterise-
res saa nogenlunde som ganske umuligt.
Naa, det angaar jo imidlertid ikke dette;
vi maa haabe, at Statsbanebestyrelsen ikke
atter om mnogle Aar karakteriserer dette
Forslag, som vi skulle til at vedtage, som
ganske overordentlig daarligt, men jeg
synes rigtignok, at noget mere Forudseen-
hed i saa Henseende vilde have veeret paa
sin Plads.

Disse Bemsrkninger dreje sig kun om
Lovforslagets anden Del. Hvad ferste Del
angaar, er det jo de 11 Vejbroanleg, som
skulle koste 330,100 Kr. Naar den hejt-
erede Minister ggr geldende, at den an-
den Del af Lovforslaget ikke koster noget,
maa jeg dog gere opmeerksom paa, at det
11te Vejbroanleg jo er en umiddelbar
Fglge af Ordningen ved Odense; altsaa,
naar Odense Kommune eller Odense Amts-
raad kan spare 35,000 Kr., benytter man
. Lejligheden til at faa et Vejbroanleg langt
udenfor Odense, hvilket dog altsaa bliver en
Merudgift. Det er Odense Byraad, der
har stillet denne Betingelse for at yde et
Bidrag til Odense Stations Forandring,
denne Forandring, som jeg skal komme til
om et @jeblik. Hvad de gkonomiske Beregnin-
ger angaar med Hensyn til disse Vejbroanleg
eller Viadukter, gaa de ud paa, at der wvil
kunne spares mindst 10 Tilsynsmeend eller
Vogtere ved de nuvserende Overskeeringer,
og da de hver have en Lignning af 1,400
Kr. om Aaret, vil det veere 14,000 Kr., og
muligvis vil det blive mere, naar Trafikken
stiger, fordi det kunde blive ngdvendigt
at ansmtte mere end en Opsynsmand.
Man beregner saa, at denne Bekostning,
som disse Viadukter ville medfere, bliver
vel forrentet gennem Besparelsen af det
Opsyn, som jeg her har nevnt. Jeg synes
ikke, at der er noget at indvende der-
imod. Disse Niveauoverskaeringer ere jo
altid en overordentlig stor Gene, og man
maa jo veere villig til at drefte Mulig-
heden af at faa dem afskaffede, hvor som
helst en saadan Mulighed er til Stede. Jeg
kan dog ikke ganske tilbageholde den Be-
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meerkning, at det forekommer mig, at det
havde veeret rimeligt, om man i alt Fald
havde forsggt at stille Krav til de forskel-
lige kommunale Raad om at bidrage til
disse Overkorsler. Naar man vil lade
HEsbjerg betale til Esbjerg Havn og Kg-
benhavn til Kebenhavns Banegaard, kan
jeg ikke rigtig se, at der kan veere noget
til Hinder for at sige til Beboerne i Ngrre-
Aaby, at hvis de ville have en for dem
saa ganske overordentlig stor Forbedring
som denne Viadukt, som koster 77,000 Kr.,
saa kunde der vere Anledning til, at de
selv bidrog noget til den, og ganske seor-
lig' synes jeg, at dette maa gelde om den
ngdvendige Jord, saaledes at Staten ikke
ogsaa skulde betale Ekspropriationsomkost-
ningerne til Jorden for denne Viadukt.
Denne Ekspropriation drejer sig om 10,000
Kr. i Ngrre-Aaby. Hvad jeg har sagf om
Ngrre-Aaby, gwelder i sterre eller mindre
Grad om alle de 10 eller 11 Anlwg, men
jeg har taget denne Viadukt, fordi det var
den, der kremvede den stgrste Sum.
Naar jeg derefter gaar over til den
anden Del af Lovforslaget, gaar det jo ud
paa, at Banen skal forlegges mod Nord
ca. 9,000 Fod ud over Aalykkegaards og
ud over Kommunens Jord, og at man sam-
tidig skal forlmgge Bogensebanens Spor.
Derved afskeeres der 26 Tdr. Land, som
man kan bruge til en ny Leesse- og Ran-
geringsplads, og dette vil medfere en
forandret Beliggenhed af Perronerne
og ngdvendiggere en ny Stationsbyg-
ning i Odense ca. 300 Alen Ost for
den nuverende lige overfor Slotshaven.
Efter Planen skal der vere 4 Per-
roner, hvoraf de 2 skulle tjene til Stats-
banernes og de 2 til private Baners Be-
nyttelse. Den w®ldre Stationsbygning skal
saa forblive til Brug for Godsekspeditionen
og til Tjenesteboliger, hvorefter der vil
blive bedre Plads i det nuveserende Vare-
hus paa den nuvarende Station, og der
vil tillige veere tilvejebragt Mulighed for
Udvidelser. Men naar den hgjteerede Mi-
nister nu har sagt, at det ikke bliver
dyrere, kan jeg dog ikke se rettere, end
at det alligevel maa blive noget dyrere. Inklu-
sive Ekspropriationen vil det koste 340,000
Kr., og deraf betaler Odense Kommune
155,000 Kr., men herfor faar den et ikke
ringe Vederlag gennem frigjorte Arealer
foruden den Overkersel, der her er Tale
om. Og selv om man faar et Tilskud fra
den nordvestfynske Privatbane —, hvilket
Tilskud jo i gvrigt vil blive delvis udredet
af Staten, da den bygges med Statstil-
skud —, vil det alligevel for Staten blive



