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det ganske vist indrgmmes, at den pro-
_centvise Stigning i de 8 sidste Aar er
storst ved Overfarten Masnedg—Orehoved.
Jeg skal navne nogle Tal, .
dette Horhold. Jeg har uddraget dem af
det -udmeerkede. Veerk, som regelmemssig
"hvert Aar omdeles : .paa, yore. Pladser. den
sidste, Dag for Juleferien, nemhg Beret-
ningen om Statsbanedrlften i det forlabne
Finansaar.. Naar, jeg,ikke har anstillet
Beregninger..og Betragtnmger over, mere
end de.8 sidste Aar, er det, fordi jeg ikke
har -haft Statsbanedriftens Beretning, for
Aarene .1898—99 [og 1899-~1900 til min
Raadighed, . idet jeg paa dette Tldspunkt
‘1kke var Medlem af dette Ting.

.Jeg skal forst nesvne den procéntvme
St1gn1ng paa .de. 3 Overfarter, altsaa det.

Forhold, .som taler, mest til Gunst. for An-

lseget ‘af.en Bro fra Masneds til Orehoved..
Naar man. sammenhgner den . Trafik, .det i

Trafikaaret. 190001 har veoret paa de tre

" Fwmrgeoverfarter, med, Trafikken. for. Aaret.

'1907—08, som. den. findes opgivet.i den

sidst. afglvne Beretmng fra Statsbanedrif-,
ten, viser det sig,. at.for Store Belts-Over-.

fartens Vedkommende er . Persontrafikken

i de 8 Aar stegen med 25 pCt. og Gods--
trafiklen ‘med 49 pCt., for Lille Belts-Over-.
-, fartens; Vedkommende er. Persontrafikken
stegen med 21 pCt..og Godstrafikken med.
66 pCt., og for Overfarten fra Masneds til

Orehoved er Persontrafikken stegen med

63 pCt. og Codstrafikken med: 162 . pCt. |,
Procentvis er altsaa Stigningen sterst paa
Overfarten Masnedg—Orehoved... Men ab-;

solut taget er Stigningen stgrst over Store
-og Lille Bewelt. I Aaret 1900—01 var An-
. tallet af rejsende ved. Store Beelts-Over-
farten. 496,400, i 1907—— 08 .622,100. . Det
giver  .en Stlgmng i Antallet af Personer
paa 125,700, For Lille Beelts-Overfartens
Vedkommende var . Antallet af rejsende i

- 1900—01: - 499,200, .i. 1907—08: .608,300.

-Det - giver en St1gn1ng -paa 109, 600 - Tor

© Overfarten  Masnedg— Orehoved  er For-‘
holdet, som det. fremgaar af. Lovforﬂaget,

det, at i 190(—01 var de rejsendes Antal

157 ,900, i 1907-—08:. 258,000.... Det . giver.

en Stlgnlng af 100,100. Stlgmngen er.ab-
solut taget mindst ved Fserg eoverfarten Mas-
- nedg—0Or ehoved For Godstra,ﬁkkens Ved-
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—01.:.280,773 . Tons, i, 1907—08.: 420 744,
Det er. .en Stigning . paa .. 189,971 . Tons
Over. Lille Beelt befordledes i 1900—-—01

973,343 Tons, i 1907—08: 440,008 Tons,

" Det. giver en Stigning paa 166,160, Tons.
Fra Masned;zi til Orehoved befmdredes i

8. Jan. 1909: 1. Beh. af Lovi, om en Jernbanebro mellem Masnedgzi og Falster,

der “belyse-

bedringen af denne, Forbmd‘else

.tll 100

- Ved
Store Beelts- Overfarten befmdredes A 1900 '
det Udbytte, det. fremskaffer.
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1900—01: 73,934 Tons, i 1907—08: 194,446
Tons. Det er en Stigning paa 120,512
Tons. Absolut taget er Stigningen altsaa
mindst paa Masnedg—Orehoved-Overfarten,
og_Trafikken over Store og%lille Bait er

i det. hele langt storre end Traﬁkken over

Masnedz—Orehoved hvo for jeg ogsaa er
betenkelig ved. at ofre saa meget pas, For-
som det
forudsettes, at Broanlsget vil Koste,

~ Hvis, man kalder det Antal Personér,
der. befordres over Store . Bemlt, for 100,

bl1ver TForholdet for de 3 Overfarters Ved—k
kommende udtrykt ved. Tallene 100, 97
og 41. Hyvis, man holder sig il Godstra-
fikken, bliver Forholdet, at her kommeér

Lille B:aelt ind som Nr.- 1, idet, Befordrin-
gen af. Gods over Lille Beolt, er den storste.

Disse Tal: ere  fra det. sidste Driftsaar.

Saette vi Maengden af befordret Gods her
.er.. Forholdet for de tre Heerge-
steder saaledes Lille Beelt, 100 Store Belt
95 og Masneds 43. Det viser sig, at Be-
fordrmgen af Gods og Personer ved Mas-
nedg ikke en Géang er halv sad stor som
ved Lille Belt. Jeg er derfor ogsaa i det
vaesenbhge enig med det mrede Medlem for
Horsens, Landkreds (P. T. Nielsen) i, at

det maaske var verd at, tage under Over- .
vejelse, om vi ikke burde gere nok saa
“meget - for at forbedre den indenrigske

Forbindelse, for vi teenke paa at forbedre
Forbindelsen Masnedg—Orehoved.
,Nu er det imidlertid saadan, at Stats-

‘banednften ‘for en Del maa betragtes som
noget af en Fmretnmg Vi _ere ' ganske
sikkert . enige om, at Jernbanelne for en
stor. Del have de1es Betydning i den Om-

%taendlghed at de fremme Erhvervshvet og
give de gkonomiske Forhold i de. paa.g%l-
dende Egne et stort Opsvmg, men paa den

-anden Side ere: vi.i alt Hald i de senere
Aar slaaet ind paa en Jernbanepolitik, der

bl. a.. gaar ud paa ved en Takstforhgjelse

at. frembringe et passende gkonomisk Re«

sultat af, Jernbanedriften, i alt Hald en
nogenlunde rimelig Rente, og. der har og-
saa 1 de senere Aar. veeret et ret stort
Overskud hvert Aar, selv. om det ganske
vist i Aar er taget lidt af. Ganske vist
er der i, og for sig en stor Velsignelse i

Arbejdet for den enlkelte som for Samfun-
 det, men den’ Velmgnelse, vi fole ved Ar-

be]det faar  en betydelig. Fomgelse ved
Naar vi der-
for skulle overveje Spergsmaalet om, hyor-
vidt det er forsvarligt at ofre en halv Snes
Millioner allermindst paa en Bro mellem
Masneds og Falster, ‘torekommer det mig
ilcke af Ve]en at se paa, hvordan den nu-



