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Bilag IV,

Hr. Folke‘(ingsmand Greve Revenblow‘

Nam Lovforslaget o en Bro fra Ma&ned@ il E‘alster er f1emkommet og be-
ha,ndlet i Rigsdagen, uden at nogen synes at have haft den Opfattelse, at denne Bro
vilde blive en ganske vewesentlig (rene for Skibsfarten, da kunde dette maaske ligge i
et — i gvrigh let forstaaeligt — Ukendskab til_ de Forhold, som ville faa saa stor
Betydnmg for Sejlskibene.

At en Bro over et Farvand altid er en Gene for Se]la,dsen — naar der da
ikke kan sejles under den —, er umiddelbart indlysende. Det vil i alle Tilfzelde be- -
tyde Tab af Tid, Tab af Penge. Dette er allerede en Anke af ikke ringe Betydning
for dem, som Tabet gaar ud over, i dette Tilfelde hovedsagelig de mindre Sejlskibe.
Tiderne ere nu saa daarlige for: %fmten, som Tilfwldet ikke har veret i mange Aar,
~ og enhver Hindring, som yderligere besverliggor eller hemmel dette Elhvelv, maa qf
 Sgfarten betragtes med den storste Bekymring. '

 Imidlertid ere vi ikke blinde for, at Hensynet t11 Samfundet maa gaa fremfm '
Hensynet til en enkelt Stand; men samtidig fole vi os forvissede om, at der vil blive
‘taget de mest omfattende Forholdswglet tor, at den enkelte Stands Interesser ikke

kreenkes mere end hgjst nﬂdvendlgt naar det paapegeb og motweres, hvad der kan

' gores for at opnaa dette. - .

Allerede Tids- og Pengetabet er et Moment af Betydnmg for vor Stand som
omfatter ca. 2,000 mindre Skibe; men langt alvorligere bliver Sagen, naar man be-
teenker, at denne Bro sikkert: vﬂ bevirke talmoe Havarier, Forlis,. ]a, Tab af
Menneskeliv.

Man har sammenhgnet denne Bro med L1mf301dsbroerne men der er’ dog den -
Forskel, at Limfjorden er et roligt Farvand, hvor der til enhver Tid kan ankres,
medens den store Fare ved Masnedghroen netop ligger i, at et Skib, iser tomt eller -
letlastet, som med vestlig eller nordvestlig Kuling kommel ned mod- ‘Broen, ikke, naar
denne er lukket, kan ankre, lige saa lidt som det kan sejle sig klar af Broen. Resul-

tatet vil sikkert i mange Tilfelde blive, at det driver ind mod Broen og lider Havari.
Mindre Skibe ville maaske endog med den stwrke Strgm, som - ofte lgber her, kunne
keentre ved, at Rigningen terner mod, medens Skuden fgres ind under Broen. -
, Det vil silkert ogsaa ofte blive vanskeligt at krydse igennem Broen, da jo kun
et enkelt Skib kan komme til ad Gangen; i mange Tilfwelde vil det maaske endog
veere umuligt at forcere Broen med Modvind og Modstrem, -

Disse forskellige Ulemper har det for os ganske. natulhgt stor Betydnmg at
faa afhjulpne, saa vidt det lader sig gere; men’ selv om der gores alt, vil der dog "
blive Ubehageligheder tilbage, som ikke kunne fjernes. For Skibsfarten vilde det
veere bedre, om Broen opgaves eller lagdes ¢t andet Sted, thi netop her er Trafikken
saa stor, som den ikke er i ret mange andre danske Gennemse]hngsfawande :
P Naar Broen ikke undgaas, maa vi imidlertid anse det for ngdvendigt, at der
bygges en Liemole Vest. for BIOGI’), som Skibene Lkunne sgge Lo bag, indtil Broen

‘aabnes. Denne Leemole maa, som Felge af den store Traﬁk veere saa lang, at den

giver L til et betydeligt Antal Skibe, mindst 50.
E - Hvor det bedste Sted for en saadan Leemole vil veere, kan neppe - afgares uden
ved Undersggelser paa selve Stedet; men det felger af Sagens Natur, at det maa veere

i Newrheden af Broen, f. Eks. paa Dyrefodsgmnden Endvidere tro vi, at-der ber

stationeres en Slaebedamper paa hver Side af Broen til at hjeelpe Skibene igennem, og
at der sprges for, at Broen kan besejles baade Dag og Nat ved E[Jaelp af tydehge 0g
enkelte Signaler og Dampernes Ass1stance



