- Ingenior Ohrt har. Ret;
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leemper af 1ndtraengende Vand og hay of |

saa godt Materiale at arbejde i, som man
overhovedet kan gnske. I'en saadan fast
‘Lermasse vil Arbejdet med Tunnelens Ud-
_gravning jo ikke veere: synderlig ~dyrere
end hvor som helst i Landet, og hver Meter,
‘man vinder frem igennem saadanne Mas-
ser, vil treekke ganske betydelige Summer

- fra den beregnede Overslagssum. Paa den

- anden Side kan der vare Hordyrelser ved

..Gennembrud af Vand, og: dette maa ]o~

tages med i Betmgtmng
Men for at vide, hvordan det stﬂlel

‘sig, hvad der taler for en saadan Tunnel,

- og hvor snart Tiden er kommen, hvor den
‘skal paabegyndes, -ere visse ret kostbare
Horarbejder ngdvendige, navnlig omfattende
Boringer: - Inden man gaar til et saadant

-Anlmg, maa man bestemt vide, hvad Ma-

_ teriale man -har at-arbejde i paa den
‘Dybde, man. vaelger, og hvilke Vanskelig-
heder der er Sandsynlighed for at mgde.

 Det er saadanne PForarbejder, jeg vil til-

lade mig at opfordre den hgjteerede Trafik-

-minister til at soge at swtte i Gang. -Man

kan -ikke treste sig med, som Ingenigr
Lundbye ggr, at man kan vente, th1 hvis
“bagefter.: Det er a,ltsaa paa hgje Tid, at

“har Ret i sit Prisoverslag, er det  ikke

-~ stort for - tidligt "~ at begynde, - thi. selv om

det * varer 15—16- Aar, inden Tunnelen

" kan forrente sig, ville Forarbejderne jo let
kunne tage: et Par Aar, og ganske: vist
mener Ingenigr Ohrt, at selve Arbejdet
“vil kunne udferes i 4-5 Aar, men det vil

veere under Forudssetmng af, -at ‘man ar-

‘bejder fire Steder paa een Gang og ar-
, og ‘man - kan jo
- treeffe paa Vanskehghedel som kunne for-.

- sinke Arbejdet meget, saa det. er bedre at-
Man

“bejder meget forceret,

" regne med 6, 8, ja, maaske 10 Aar.
-vil altsaa se, at naar Forarbejderne kom-
-mie -til,

_ Tilfelde vil kunne betale sig. Jeg tror

“derfor -at. gore Ret i at henlede det hgje

 Tings og seerlig den hejterede Trafikmini-

sters Opmerksomhed paa, at dette er et

-~ Spergsmaal, hvis For undelsﬂgelse dot 1kke
. er for ’mdhgt ab begynde paa. :

Pagh Naa,r man. sammenlaegger deV

" Pengebelgh, som de i dette Lovforslag

“indeholdte Baneanlag ville koste, kommer.

-man’ ganske vist til en meget hgj Sum, en
- Sum, som jo har vakt adskillige Betanke-
~ ligheder  hos @®rede Medlemmer, der alle-
- rede ha,ve haft Ordet i denne Sag Jeg

- 19, :‘Marl’ts~1908' 1. Beh. af Lovi. om nye J ernbaneanlaeg M.v.

Statsbaneanleeg,

ere vi allerede

ere jo ikke ferdige.
‘at vi ere tilstraekkeligt forsynede nu med
‘tidssvarende Befordringsmidler i Danmark,

.at jeg tror, at vi have et ret langt Stykke‘

vil man komme newr op til den
Tid, mden hvilken Tunnelén selv i veerste.

‘Befolkningen.
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maa dog f01 m1t Vedkommende tllstaa, at

jeg ser lysere paa Forholdene og kan alt-

saa ikke ganske dele disse Betenkeligheder.

Jeg skal da ferst gere opmeerksom paa,

at det Krav, der stilles til Satatskassen'
efter Lovforslaget, er dog ikke saa over- -
dreven stort, forekomme1 det mig, ikke
storre, end at  vore Finanser vel maa
kunne taale det; men dernswst vil jeg sige,”

at det er jo 1kke Penge, som vi saa at

sige ikke se mere, der er dog nwmrmest

Teun Tale om: et Rentetab for Staten imnogle

Aar, et Rentetab, der kan vere storre.
eller mindre og kan - vare et stoire eller
mindre Antal Aar, men den Erfaring, vi
have .ifelge. vort Jernbanevaesens Udvikling
heri:Landet, ' synes mig: dog at pege hen

‘paa, at Penge, der settes. 1Jelnbaneanlaeg,

efterhaanden :ville -komme il at svare
en rimelig Rente, og dette gelder ikke blot
men det geelder  ogsaa
anatbaneanlseg De allerfleste  Privat-
baner, vi have ifaaet her i vort Liand, ere
jo “efterhaanden. blevne i Stand. til, i alt

‘Fald nogenlunde, at kunne beere sig, og

der er adskillige  af dem, der give end-

ogsaa 5 pCt 1 aarligh Udbytte, 0g -som -

have helt 1gennem kunnet fmrente deres

,Anlsegskapltal
“vi faa begyndt. Selv om. Ingenigr Lundbye :

Men hvad Jeg ganske szmhg v11 lsegge :
Vaoot paa, og hvad jeg synes, maninavnlig’

»1kke maa glemme, er Jernbanernes ganske
‘overordentlig store Betydning i Henseende -

til hele Landets gkonomiske Udvikling, og

jeg tror ikke, at jeg paastaar for meget,
mnaar jeg siger, at det veeldige Fremskridt,

der paa det gkonomiske Omraade er sketi -
vort Land i den sidste Menneﬁkea,lder, for en -
meget vesentlig Del skyldes vore Jernba- -

ner, de tidssvarende Befordringsmidler, vi-~
efterhaanden have faaet, thi uden dem

vilde vi. ikke have: k’unnet naa ‘det Trin a;fv
Udviklingen, som vi nu staa paa. Men vi
Det er saa langt fra,

tilbage, og jeg tor ogsaasige, at Betydnin-

gen af, at vi faa flere Jernbaner, er efter-

haanden treengt. dybere og dybere ind i
Jeg skal i saa Henseende
oplyse, at da vi paa Fyn for nogle og tyve

-Aar siden” havde Spergsmaal oppe om at

bygge Jernbaner, kunde det knibe med at
faa en Sognekommune til at tegne sig for

et Belgb af omkring 20,000 Kr., men nu

i. de senere Aar vil man med Lethed faa
Sognekommuner til at gaa med til 100,000,
ja, til 150,000 Kr., og der er ved Sammen- -

skud a,f pr1vate t1l et pxo;ektelet fynskv



