© have stillet. . oo
o Det. gprede Medlem for Kghenhavns
6te Valgkreds (Hammerich) siger i sin Be-

~ faa Sultelgn. o N
e har antydet, hvad den an-.
. ger for en passende Lenning for Tjeneste-

- mendene, i det Forslag om Lgnninger for

* Staten Tjenestemzend — ogsaa Statsbane-

. funktionmrer —, som for @jeblikket er til
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: vatbaner_né, dvérbébjrrdés med. Arbéjd’e ‘o8

‘ lpnnes med en.ussel Lgn, I forskellige

‘Overenskomster mellem. Selskaber og -Ar-
bejdsgivere - eller mellem -Kommuner og
. Arbejdsgivere er det nu til Dags ikke
“ualmindeligt at finde indsat Bestemmelser
“om, at Arbejdsgiveren er forpligtet til at
“betale den i-Faget geldende Lign for det
~ paagwldende  Arbejdes Udfgrelse. = Staten
‘kunde sikkert meget . vel stille’ lignende

~ Betingelser, naar den giver Koncessioner.
til Drift. af Jernbaner. Den Omstendig-
_hed, at Staten giver Koncessioner paa.

» Drift - af- Jernbaner, indeholder . overfor,
- Befolkningen en Slags Anbefaling for disse.

Baner, men Koncessionerne gives, uden .at

- Staten bekymrer sig om, hvorvidt Betje-

ningen af Banerne beserges af tilstraekke-

. ligt Mandskab, om, hvorvidt Funktions-

~ yerne have en Sultelgn, eller om, hvorvidé

~den Tjeneste, de udfgre, nmrmest ligner

_en Slavetjeneste. og ikke fri. Arbejderes

- Tjeneste. ~ Dette Forhold synes jeg, man

_ bor forandre ved at gennemfore det lille
- Aindringsforslag, som mine Partifeeller her

- tenkning, at ,mange smaa lokale Baner,
. som man knap ventede vilde kunne bzere
- Driften, ikke blot klare den, men naa op
. til at give en pmn Rente.af 2, 3, 4, ja

endnu hgjere pCt¥. - Dette. -er naturligvis

’ k;"frigtigt, men  det vilde veere hensynsfuldt,

- om man vilde undersgge, paa hvilken Maade
det lykkes. de smaa, lokale Baner at naa

| - dette paene Resultat. Thi gleede sig over, at

- Banerne give et pent Renteudbytte, sam-

‘ . tidig med, at de give deres Funktioneerer |
“en Sultelgn, synes jeg ikke, man ret vel

kan, naar man er human. Det er nemlig
- sikkert, at en ikke uveesentlig Grund  #il
" ‘den, gode Forrentning er den  Legnning,
~ som de private Baner give deres Funktio-
" neerer,-idet. de kun ‘give omtrent Halvdelen

*af den i Faget geeldende Lign, d. v. s, lidt
"~ over Halvdelen af det, der betales Tjene-
- stemeend ved Statsbanerne. Naar det sker,
. forstaar man, at de private Baner kunne

~ Klare sig og give en pen Rente.. Men det
- skulde  dog ikke vare Formaalet med vor

. Banedrift at skaffe Udbytte til Aktionse-

rerne

paa den Maade, at Funktionsererne

Regeringen

~ Behandling i et Udvalg, Efter dette For-

. 26. Febr 1908: 2. vBe}lh. af Lovi. om nye J ernbaneanleg m V. -
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slag ser man,. at det er betydelig bedre
‘Lgnninger, Staten anser for passende, end
dem, den tolererer hos de, private Baner.
Lad” mig nsevne et Par Eksempler. For
Konduktgrer foreslaas en Begyndelseslon
af 1,080 1,290 Kr. efter Byens Stgrrelse,
stigende til 1,560—1,770 Kr. Ved de pri-
‘vate Baner p‘a,a;,Bornhoh‘n,"KQlding’—'—-EgtVed-

Banen, Holbzk—Nykegbing, Hillerpd—Fre- -
deriksveerk er man imidlertid betydelig la-

vere nede, :nemlig - paa 800—960 Kr. og
900—1,100 Kr. Det vil: altsaa sige, at Lon-

ningerne. ved de private Baner, jeg har
nwmvnt, ere betydelig:lavere end det, Sta-

‘ten anser for passende ifglge Forslaget
om Tjenestemand. Det samme geelder en
Reakke andre Funktionsrer, f. Eks. Bane-

“formeend. Efter Statens Forslag lgnnes

Baneformesend af anden Grad med 1,200

a 1,410 Kr. efter Byens Stgrrelse, medens
man har private Baner, hvor disse Folks

Lgnning er 600—800 Kr. eller 720920 Kr.
Det hojeste, jeg har fundet, exr 960 2 1,200 Kr.
Her ere vi altsaa naaede ned til Halvdelen -
eller deromkring af, hvad Staten mener er
passende for Baneformend. Dette er kun
et Par’ Eksempler, jeg har neevnt, og de
stotte sig paa det Forslag, der er fore-
lagt af Regeringen.. Men ogsaa, hvis man
sammenligner ~Privatbanernes TLignninger
med de nuverende Lgnninger ved Stats-
banerne, -ere de forstneevnte urimelig lave.
Statsbanerne betale f. Eks. i Lon 61 @re .

pr. rejsende gennemsnitlig, meden Forhol- -

det for 6 Privatbaner, som jeg har under-
spgt, bliver, at de kun betale mellem 17 og 33
Ore pr. rejsende, det er; altsaa langt un-
der Halvdelen, . . . .o
- Men. det er ikke blot Lignnen, der er
lav, ogsaa Arbejdstiden er altfor lang.
Adskillige Steder overanstrenges Funktio- =
nwrerne, fordi der haves for lidt Mand-

skab, saa at der maa paalegges de enkelte

ot for betydeligt Arbejde.  Naar man for-

deler Arbejdet paa samtlige Funktionserer,

viser det sig, at der pr. Funktionser pree-

steres 1,074 Togkilometer ved Statsbanerne,
men ved de 6. Privatbaner, jeg har under-
spgt, preesteres der mellem 1,732 og 2,832 -
Togkilometer pr. Funktionzer. Ved Stats-
banerne hesgrges der pr. Funktioner 1302
rejsende, ved de private Baner mellem
3,327 og 5,872. Jeg skal indskrenke mig
til disse Oplysninger, men jeg har et me-
get righoldigt og veegtigt Materiale, der
viser og fuldt ud belyser, i hvor hgj Grad
der tiltreenges  en Korbedring af Privat-
banefunktionerernes Kaar, og i hvor hgj
Grad det vil vmre betimeligt og ngdven-

digt. at gennemfgre et Forslag som det, jeg



