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Kores der nu gennem Tunnelen med den jevne Fart af 60 klm, i Timen —
der kgres ofte i Udlandet med op til 100 kim. i Timen — saa tage de 24 klm. fra
Svendstrup til Nyborg Station altsaa 24 Min., over for hvilke staa Fergeforbindelsens
80 Min + 18 + 3!/, eller 101Y/, Min. Besparelsen i Tid bliver altsas 774, Min. eller
rundt 1Y/, Time. .

At Tunnelen har en stor Fordel over for sgsvage Naturer behgves kun nsevnt.

Transportevnen. I 1905—06 sejledes der efter Rejseplanerne 8 Fergeture dag-
lig i hver Retning i Forbindelse med Tog og uden Togforbindelse endvidere 3,6 Ture
eller i alt med et Middeltal 11,6 Dobbeltture, hvilket Tal i 1906—07 er vokset il 12,8,
Og mere kunne de forhaandenvamrende Farger vanskelig praestere. Men er dette ikke
tilstreekkeligt, saa maa der anskaffes flere Farger og mere Fargelejeplads; medens
Tunnelens Kapacitet nemsten er ubegrandset. Thi forsynes denne med et automatisk
virkende, [elektrisk Bloksignalsystem, der selv melder tilbage, om alt er i Orden, saa
er der intet til Hinder for at ekspedere Tog i hver Retning hver 12 Minut, eller endog
endnu hyppigere; ja saa hyppigt, som Endestationerne Svendstrup og Nyborg kunne
modtage dem, og saa hyppigt, som det rullende Materiels Masse tillader det,

Men det vilde jo kun vewere glwdeligt, om Hindringerne skulle ligge paa de
sidstneevnte Punkter; thi disse ere jo let athjulpne, og de ere et Tegn paa en steerkt
udviklet Trafik. .

Tunnelen kan kort og godt modtage og besgrge det, som Jernbanerne, selv
med intensiv Drift, kunne tilfgre den.

Et Tog hvert 12te Minut giver, blot regnet i Dggnets 12 Dagtimer, 60 Dobbelt-
ture om Dagen mod Fergernes nuverende 12,8 daglige Dobbeltture. :

At Trafikken vil vokse enormt, er en Selvfglge, selv om det vil vare en Stund,
inden den stiger til det 5- & 6-dobbelte af det, som den nu er.

Era Svendstrup til Korsgr er der 31/, kim., Fargerouttens Leengde er beregnet ="

hd

til 26 klm., og mellem Nyborg Fewrgehalle og Station er der T, klm.; ialt 30 ki
medens Tunnelrouten fra Svendstrup til Nyborg Station kun er 24 klm. Naar J eroa-
nerne dog vedblivende, efter at Tunnelen er aabnet, med Hensyn til Taksterne hereg-
nede Leengden til 30 klm., saa vilde her jo ligge en yderligere (evinst. \

At Tunnelen i Krigstilfzelde vil veere af overordentlig stor Nytte for Landet,
er selvindlysende. , ’ ‘

De nuverende Fewmrger samt Isbaadsmateriellet kunne swlges eller anvendes
andetsteds. Vi have jo her i Landet 6 & 7 Dampfergeforbindelser foruden denne
over Store Bmlt. - )

De to smaa Stumper Jernbane: Korsgr—Halskov (efter DB 8,8 klm.) og Ny-
borg—Knudshoved (ligeledes efter DB 4,1 klm.) i alt 7,9 klm., eller godt een dansk
Mil, kunne nedlegges. _

Desveerre kan man hverken swlge eller flytte Dampfargelejerne, men man maa
se at faa anden Anvendelse for dem. }

Iivlge Opgivelser fra Statsbanernes Generaldirektion staa Store Balts Ferge-
lejerne nu Staten 1 2,280,000 Kr. o )

Hvor steerkt Trafikken er vokset siden Fergefartens Aabning i 1883, fremgaar
af Tegners ofte citere Artikel og af D. B. Den besgrgede:

1883 1901 1905—-06  1906—07

M (M ' (DB)  (DB)
Personer .......ovvvinnnn. e evevecvsovae 132,500 496,000 570,000 608,000
Tons Gods....ovuvuns, e eeeia veeereees 14800 280,700 350,000 382,000
Altsaa en Stigning i det sidste Aar
for Personer af .. .iiiviiiiiiiiiinnna, voe 63/, pCht.
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en Stigning, som har holdt sig konstant fra Aar til Aar, og som, blot ansat til 6 pCt:
aarligt, giver en Fordobling af Trafikken hvert 12te Aar, altsaa en Firdobling efter
24 Aars Horlgb. ) ) ) -

Semttes nu Store Bewelts Feergefartens aarlige Udgifter til 2 Millioner Kroner,



