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32.

Om de meﬂ Realisationen af en direkte Bane fra Grindsted over Bramdrup til
Kolding forbundne glkonomiske Fordele for Kolding—Egtved-Banen.

Anlwget af en Kolding—Grindsted Bane, der paa Strskningen Kolding Stats-
banestation—Nordbanegaarden—Bramdrup fglger Kolding—REgtved-Banens Spor, vil i
Henhold til nedenanforte Kalkulation, der formentlig kommer Virkeligheden temmelig
nar, medigre en aarlig Besparelse for sidstnsevnte Bane af 10,500 Kr., saafremt Kravet
om en normalsporet Bane og et heraf resulterende 4-strenget Spor paa ovennwevnte
Streekning fastholdes, og af 18,500 Kr., hvis man bestemmer sig for en metersporet
Grindsted-Bane, i hvilket Tilfzelde det nuverende Spor mellem Bramdrup og Stats-
banestationen over Nordbanegaarden kan trafikeres vekselvis af begge Baners Tog,
der selvislgelig i alle Tilflde skulle korrespondere direkte med Kolding Statsbane-
station og tillige om forngdent med Kolding Havn, hvad Gods i hele Vognladninger
angaar. Da Kolding—HEgtved-Banens aarlige Indt@gtstab ved Anlwget af den paa-
teenkte Bane: Kolding—Bramdrup—Grindsted og Veerst—Vejen helst maa swttes til
2,000 Kr. for helt ud at vere paa den sikre Side, ville begge Baners Feollesskab i -
Anl®g og Administration paa Streekningen Bramdrup—Nordbanegaarden—Statshanen
for Kolding - Egtved-Banens Vedkommende altsaa medfgre en aarlig Nettobesparelse
i Anlegsforrentning og Drift af 10,205 < 2,000 = 8,205 Kr. i farste og 13,285 =- 2,000
= 11,285 Kr. i sidste Tilfxlde.

Til nermere Belysning af ovennwvnte Indtmgtstab tjener folgende:

Man har fra en vis Side, for at forpurre Anleget af en direkte Bane til Kol--
ding, fremsat den Paastand, at Kolding—Egtved-Banen ved dette Anlwmg vilde lide et
stort Skaar i sine Indteegter. Dette er der heldigvis slet ikke Tale om. En ret
minutigs Undersggelse for 4 Aar siden af dette Forhold for Egtved Stations Vedkom-
mende, en Undersggelse, der dels var bagseret paa indhentede Oplysninger hos Kgb-
mend og andre nwringsdrivende paa Pladsen og dels paa Hgtved Stations egne No-
teringer, gav til Resultat, at en Grindsted—Jordrup—Bramdrup—Kolding Bane kun
vilde have paafert Hgtved Station et Tab i det nwevnte Aar af 454 Kr. 20 @re (jfr.
nedenanforte Opgerelse), svarende til 13,5 pCt. af Stationens samlede Indtwmgt af
Kreaturer og Gods, der i det paageldende Driftsaar udgjorde 3,364 Kr. 80 Gre. Billet-
salget paa eller til Egtved Station er for Byerne Knudshgl, Jordrup og Veersts Ved-
kommende som Indtegtspost betragtet ganske mominel og kan derfor lades helt ude
al Betragtning. Naar undtages en pludselig og uanet Tilgang for et Par Aar siden
af Slagterisvin fra de nswvnte Byer paa Grund af en Konflikt med Kolding Svineslagteri
om Leveringsmaaden og en i alt Fald midlertidig heraf flydende Merindteegt paa ca.
470 Kr. aarlig, kan der neppe paavises nogen Fremgang i Vare- og Kreaturtransporten
mellem Hgtved og de nzvnte Byer udover den; der skyldes den almindelige Opgang i
Konjunkturerne 1 de forlebne 4 Aar, og som for Egtved Stations Vedkommende har
givet sig Udslag i en forgget Indtegt af Gods og Kreaturer fra 3,364 Kr. 80 @re i
Driftsaaret 1901-—1902 til 5,342 Kr. 93 Ore i Driftsaaret 1905—1906 med Fradrag
af ovennevnte Indtegt paa 470 Kr., der som anfort skyldes serlige Omsteendigheder.

For Mellemstationernes Vedkommende er Tabet, som Kolding —Egtved-Banen
lider ved Anlweget af en Grindsted—Bramdrup—Kolding Bane, uden videre Betydning.
Byerne Bglling, Brakker og Aagaard ere som Fglge af Beliggenheden fremdeles som
hidtil henviste til at benytte Egtvedbanen, og hvad Byerne V. Nebel og Dons angaa,
er Indtegtstabet, som Anlaeget af den projekterede Bane vil paafgre Egtvedbanen,
ganske ringe, idet Frekvensen mellem disse Byer og Banen saa godt som indskreenker
sig til Levering af Slagterisvin, der aarlig i Fragt kun indbringer ca. 114 Kr.



