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kun faas ved, at der feres en Bane fra Grindsted direkte til Lunderskov eller Kolding.
Da imidlertid en saadan Bane vil gaa igennem en Del af Vejens Opland og saaledes
veere til Skade for denne opblomstrende By, anser man den foreslaaede Gaffalbane for-
en naturlig Lesning af dette vanskelige Sporgsmaal.

Tre Medlemmer of Flertallet (Kier, Madsen-Mygdal og P. Th. Nielsen) ﬂhske
- dog principalt — navnlig af ‘Hensyn til den gennemgaaende Trafik —, at Linien
Grindsted—Vejen anlgges som Statsbane paa samme Betingelser som Banen Nr. 5.

Et Mindretal (Ambt, S. M. Andersen, Ernst, Hage, Hammerich, Juul-Rysen-
steen og Lunn) anser en saadan Gaffelbane for en meget uhensigtsmeessig Lgsning.
Dels er Driften af en Gaffelbane erfaringsmeessig meget dyr, dels vil Banen fra De-
lingspunktet til Kolding faa et Opland, der til Dels er betjent ved bestaaende Baner,
Mindretallet maatte derfor foretrmkke en anden Losning, f, Eks. en Jernbane fra
Grindsted til Lunderskov eller Vejen. Kt Medlem af Mindretallet (Lunn) anbefaler
en Jernbane fra Vejen over Kragelund til Bindeballe paa Vejle—Vandel Banen og
samtidig Kolding—Hgtved Banens Ombygning til normalsporet Bane og Forlengelse
til Bindeballe, hvorved Grindsted faar direkte Forbindelse -saavel til Vejen som
til Kolding. :

31. Smalsporede Jernbaner fra Kolding til Hejls og Taps med et Tilskud
fra Statskassen, svarende til Halvdelen af Anlegssummen.

32. En smalsporet Jernbane fra Ribe til Graensen (Gjelsbro) med et Til-
skud fra Statskassen, svarende til 3/, af Anlegssummen. »

Lt Medlem (Juul-Rysensteen) har ikke lunnet samstemme med det Flertal,
han i gvrigt har sluttet sig til, i at Staten bidrager udover Ekspropriationsudgifterne,
til Horlengelsen af Privatbanerne Nr. 256—29, naar Leengdebanerne Vejle—Give—
Herning og Bmmminge—Grinds‘oed—«Silkeborg bygges som Statshaner. :

Det forekommer dette Medlem, at der derefter bliver saa lkorte Afstande for
alle Beboere i denne Landsdel til bestaaende Baner, at yderligere Baneanlaeg ikke
kunne anses for smrlig ngdvendige eller begrunde yderligere Krav til Statskassen fra
Beboernes Side, der i alt veesentligt selv maatte bygge og drive saadanne Baner, hyis
de kreves anlagte,

Havde man ikke fastholdt Kravet om Banen Silkeborg—Grindsted—Bram-
minge, men afventet det Tidspunk, hvor et saadant Anlmg antagelig kunde forrente
sig eller vilde vere ngdvendigt for Stats-Trafik, skulde han have stemt for Bidrag til
Tvaerbaner, der satte Landsdelen i Forbindelse med bestaaende Anleeg; men vedtages
de store Linier, har Staten ofret saa meget, at der vel nwppe for nogen Egn i Landet
er bragt saa betydeligt pekunisert Offer, baade med Hensyn til Anlmgssum 0g even-
tuelt Driftstab. . ' -




